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 O P I S   T E C H N I C Z N Y 

1. Zakres opracowania.
                                                        "Przebudowa drogi powiatowej nr 1214N 
                                                              Kałduny - Rożental – Wałdyki".

- zmiany dotyczą usytuowania kanalizacji deszczowej pomiędzy 
  studniami D 32 – D 36
- zmiany dotyczą zmiany stanu prawnego działek

Inwestor:        POWIATOWY ZARZĄD DRÓG W IŁAWIE
                                                                             ul. Wyszyńskiego 37
                                                                                          14 - 200 Iława

          Jednostka projektowa:               „DAN-TOR ” Spółka z o.o. 
                            ul.: Kopernika 4c/22
                                       14 - 200 Iława

2. Podstawa opracowania.
            -  mapa do celów projektowych w skali 1:1000 zaktualizowana w 2009r.

            -  dokumentacja geotechniczna,

            -  pomiary uzupełniające w terenie,

            -  wizja lokalna terenu,

            -  uzgodnienia materiałowe z Inwestorem.

3. Stan istniejący.
- teren inwestycji zagospodarowany,

- nawierzchnia istniejącej drogi powiatowej bitumiczna szerokości zmiennej 

od 4,10 - do 5,50m, jest ona nierówna, pofałdowana oraz występują na niej

spękania podłużne co świadczy o miejscowej utracie nośności. Jest to odcinek

w ciągu drogi powiatowej wymagający całkowitego remontu z uwagi na to, 

że zarówno przed i za miejscowością Kałduny droga powiatowa 1214N została

kompleksowo wyremontowana w latach wcześniejszych,

- istniejące ciągi piesze o szerokości ok 1,00m o nawierzchni z płytek betonowych

50x50cm w znacznym stopniu zniszczone, niezachowana jest również ich

ciągłość na odcinku miejscowości Kałduny,

- istniejące instalacje podziemne: prąd, telefon, woda, KD,

- odwodnienie powierzchniowe do szczątkowego systemu kanalizacji deszczowej,

który tworzy kilka studni chłonnych, przepustów i częściowo zasypanych rowów 

drogowych na odcinkach niezabudowanych,
Obszar oddziaływania obiektów jest zgodny z obowiązującymi normami, przepisami

prawa i jest zgodny obszarem działek przeznaczonych pod inwestycje i nie wykracza poza
te działki. Przepisy prawa w oparciu o które dokonano określenia obszaru oddziaływania
obiektów

Numer
ewidencyjny

Podstawa formalno-prawna włączenia
do obszaru objętego oddzialywaniem  

Uwagi

Działki nr: 94; 144;
111/3; 111/1, 111/4 

Obręb nr: 15 -
Kałduny 

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z
późn. zmianami)



4. Warunki gruntowo - wodne.

4.1. Gruntowe.

          W ramach przeprowadzonych badań geologicznych wykonano otwory badawcze,

małośrednicowe do głębokości 3,0m. W czasie wierceń prowadzono obserwacje i pomiary

zwierciadła wody gruntowej. Badaniom makroskopowym poddano urobek z każdego

marszu świdra. W toku tych badań określono rodzaj gruntu, domieszki 

lub przewarstwienia, barwę, wilgotność i stan.

          Na podstawie analizy wyników badań polowych oraz graficznego i tekstowego

opracowania dokumentacji geologicznej stwierdza się, że w korpusie istniejącej drogi

występują średnio korzystne warunki gruntowe z uwagi na występowanie glin. 

Zgodnie z Rozporządzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999r. podłoże nawierzchni zaliczono

do grupy nośności G3.

4.2. Wodne.

          Na terenie badań do głębokości 3,0m p.p.t. miejscami stwierdzono występowanie

wody gruntowej na głębokości 1,40m, są to jednak okresowe sączenia wód zasilane

opadami atmosferycznymi.

5. Układ projektowy.

5.1. Parametry techniczne projektowanej inwestycji:

           -    klasa drogi                                                             "L",

- kategoria ruchu jezdni                                            KR 3,

- kategoria ruchu zatok autobusowych               KR 4,

- prędkość projektowa                                Vp=30km/h,

- obciążenie                                               100kN/oś,

- długość jezdni                                             1 200,00m,

- szerokość jezdni                                                6,00m,

- szerokość chodnika                            1,00 - 2,00m,

- szerokość zatok autobusowych              2,50 - 3,00m,

- szerokość zjazdów do posesji                   4,00 / 5,00m,



6. Plan sytuacyjny.

6.1. Projektowana jezdnia.

           Oś trasy wyznaczono na podkładzie geodezyjnym, kąty pomierzono na mapie. 

Oś jezdni, punkty wierzchołkowe może wyznaczyć tylko uprawniony geodeta. Granice

działek wznowi  geodeta, ewentualne przekroczenia należy uzgodnić z właścicielem 

działki i projektantem.

            -     szerokość jezdni

● jezdnia                                                    6,00m,

            -     spadek poprzeczny jezdni       

● jezdnia                                                    2% - daszkowy,

            -     spadek podłużny zjazdów

● dopasowany do prywatnych posesji,

            -     spadek poprzeczny ciągów pieszych

● chodnik                                                   2% - do jezdni,

            -     spadek poprzeczny zatok autobusowych

● zatoka autobusowa                                 2% - do jezdni,

7. Profil podłużny.

7.1. Niweletę jezdni zaprojektowano w nawiązaniu do istniejących rzędnych terenu, 

       oraz stanu istniejącego zagospodarowania terenu z dokładnym pomiarem 

       i uwzględnieniem wysokości bezwględnych zjazdów na posesje przyległe do pasa 

       drogowego.

7.2. Spadki podłużne niwelety.

 7.2.1. Jezdnia.

            -     min          0,54 %,

            -     max         5,95 %,

       7.2.2. Chodnik.

            -     min          0,54 %,

            -     max         5,95 %, 

7.3. Łuki pionowe.

       7.3.1. Jezdnia.

            -     min            600m,

            -     max         1500m,



8. Przekrój normalny.

8.1. Jezdnia.

-     spadek obustronny - 2,0%.

8.2. Chodnik.

           -     spadek jednostronny - 2,0%.

8.3. Zatoka autobusowa.

           -     spadek jednostronny - 2,0%.

8.3. Zjazdy.

           -     spadek jednostronny - dopasowany do wysokości posesji.

9. Przekroje konstrukcyjne.

9.1. Konstrukcja jezdni:

       - w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S                                  gr.   5 cm

       - w-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W                             gr.   6 cm

       - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P               gr.   7 cm

       - podbudowa pomocnicza z KŁSM 0/31,5                                     gr. 20 cm

       - warstwa odsączająca z piasku                                                      gr. 15 cm

       - geowłóknina separacyjna PP [ GTX-W ]

       - warstwa odcinająca z piasku                                                     gr. 10 cm

       - grunt rodzimy                                                                                           
                                                                                              63 cm > hz=60 cm

       - krawężnik betonowy 15x30x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem,

       - krawężnik betonowy 15x25x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem.

         Konstrukcję przyjęto według zmodyfikowanej tab. 5.3.3.a). zawartej w "Warunkach 

         technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie".



9.2. Konstrukcja zjazdów publicznych:

       - w-wa ścieralna z betonu asfaltowego AC5S                                   gr.   4 cm

       - w-wa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W                             gr.   4 cm

       - podbudowa pomocnicza z KŁSM 0/31,5                                     gr. 20 cm

       - warstwa odsączająca z piasku                                                  gr. 25 cm

       - grunt rodzimy                                                                                           
                                                                                               53 cm > hz=50 cm

       - krawężnik betonowy 15x30x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem,

         Konstrukcję przyjęto według zmodyfikowanej tab. 5.3.3.a). zawartej w "Warunkach 

         technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie".

9.3. Konstrukcja zjazdów indywidualnych:

       - nawierzchnia z kostki betonowej                                                  gr.   8 cm

       - podsypka piaskowa                                                                    gr.   4 cm

       - podbudowa betonowa Rm 6-9MPa                                            gr. 15 cm

       - warstwa odsączająca z piasku                                                 gr. 25 cm

       - grunt rodzimy                                                                                           
                                                                                               52 cm > hz=50 cm

       - krawężnik betonowy 15x30x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem,

       - krawężnik betonowy 15x25x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem.

         Konstrukcję przyjęto według zmodyfikowanej tab. 5.5.e). zawartej w "Warunkach 

         technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie".

9.4. Konstrukcja zatok autobusowych:

       - nawierzchnia z kostki kamiennej                                                  gr. 16 cm

       - podsypka z miału kamiennego                                                   gr.   4 cm

       - podbudowa z KŁSM 0/31,5                                                         gr. 24 cm

       - warstwa odsączająca z piasku                                                     gr. 15 cm

       - geowłóknina separacyjna PP [ GTX-W ]

       - warstwa odcinająca z piasku                                                       gr. 10 cm

       - grunt rodzimy                                                                                           
                                                                                               69 cm > hz=65 cm

       - krawężnik betonowy 15x30x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem,

       - krawężnik betonowy 15x25x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem.

         Konstrukcję przyjęto według zmodyfikowanej tab. 5.6.2. c). zawartej w "Warunkach 

         technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie".



9.5. Konstrukcja ciągów pieszych:

       - nawierzchnia z kostki betonowej                                                  gr.   6 cm

       - podsypka piaskowa                                                                    gr.   4 cm

       - podbudowa betonowa Rm 6-9MPa                                            gr. 10 cm

       - warstwa odsączająca z piasku                                                 gr. 20 cm

       - grunt rodzimy                                                                                           
                                                                                               40 cm < hz=50 cm*

         * Uwaga: dla punktu 9.5. dotyczy sprawdzenia mrozoodporności podłoża
 

            nawierzchni. Doprowadzono słabe podłoże nawierzchni do grupy nośności G1

            wprowadzając pod konstrukcję - warstwy niewysadzinowe z kruszyw dowiezionych

            spełniającą rolę warstwy odsączającej ( Warunki techniczne - załącznik nr 4, 

            pkt 5.1 tabela 2).

       - krawężnik betonowy 15x30x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem,

       - krawężnik betonowy 15x25x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem,

       - obrzeże betonowe 8x30x100cm na ławie betonowej C12/15 z oporem.

         Konstrukcję przyjęto według zmodyfikowanej tab. 5.7.2.b). zawartej w "Warunkach 

         technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie".

         Ruch pieszy odbywać się będzie zaprojektowanymi chodnikami szerokości 

         1,00 - 2,00m. Spadek podłużny ciągów pieszych nie przekracza 6%.

9.6. Zieleń.

       -  zaprojektowano zieleń trawiastą w obrębie projektowanej inwestycji do granic pasa 

          drogowego.  

9.7. Ochrona drzew.

       -  wycinki drzew nie przewiduje się,
       -  nowo projektowana zieleń w obrębie pasa drogowego,  

10. Organizacja ruchu.

10.1. Pieszego.

       -  zabudowa jednorodzinna - znaczny,

10.2. Samochodowego.

       -  średnie natężenie ruchu w tym znaczny udział pojazdów osobowych, 

           zdecydowanie mniejszy pojazdów dostawczych i ciężarowych,

       -  oznakowanie docelowe:

• wymiar średni,

• kryte folią odblaskową typu I.

          Projekt docelowej organizacji ruchu zawarty został w odrębnym opracowaniu.



11.  Odwodnienie.

11.1. Odwodnienie powierzchniowe korony projektowanej drogi odbywać się będzie 

         poprzez system projektowanej kanalizacji deszczowej zakończonej projektowanymi 

         separatorami i wylotem do istniejącej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej 

         w drodze gminnej oraz do rowu otwartego przecinającego drogę powiatową 

         w km 1+175. Zaprojektowano przebudowę przepustu pod drogą w km 0+040. 

         Obiekt ma na celu przeprowadzenie pod drogą powiatowa wód deszczowych z rowu 

         drogowego do istniejącej kanalizacji deszczowej.

         Powierzchnię zlewni stanowią projektowana droga, istniejący chodnik, oraz użytki 

         rolne i nieużytki. Cały odcinek przebudowy można podzielić na III pola zlewni:

- pole I od km 0+090 - 0+790,

- pole II od km 0+790 - 1+160.

         Obliczenia spływu wód w w/w ocenie sporządzono metodą uproszczoną zgodnie 

z pkt. 4.3 normatywu technicznego MGK wg wzoru:

Q = Ψ x q x F x φ     (dm³/s)

Ψ - współczynnik spływu powierzchniowego dla nawierzchni

q - natężenie max deszczu przyjęto dla t=15 min, C5 –raz na 5 lat=150 l/s

F - powierzchnia zlewni (ha)

      φ - współczynnik opóźnienia

F1 - teren drogi (pole zlewni I)   = 0,83 ha         tereny zieleni  = 1,0 ha
Ψ                                                = 0,83                                     =  0,05

φ                                           = 1,00                =  1,00

      Q   = [(0,85 x 150 l/s  x 0,83ha) x 1,00 + (0,05 x 150 l/s  x 1,0 ha) x 1,00]   
          =113,32     [ l/s ]   ~113,00 l/s  

       F2 - teren drogi (pole zlewni I)   = 0,50 ha         tereny zieleni  = 0,80 ha
        Ψ                                               = 0,85                                        =  0,05

        φ                                                = 1,00               =  1,00  
      Q   = [(0,85 x 150 l/s  x 0,50 ha) x 1,00 + (0,05 x 150 l/s  x 0,80 ha) x 1,00]   
          =     69,75     [ l/s ]   ~70,00 l/s  



Separatory dla obszaru I i II dobrano na przepustowość nominalną Qn 

i maksymalną 

          Qm. Przepływy Qn i Qm wynoszą odpowiednio:

- pole I od km   0+090 – 0+790 (zlewnia I)

- Qn = 113 l/s x 0,1 = 11,3 l/s

            - Qm = 113 l/s

- projektowany separator 20/200

- pole II od km  0+790 – 1+160 (zlewnia II)

- Qn = 70,00 l/s x 0,1 = 7,00 l/s

           - Qm = 70 l/s

- zaprojektowano separator 10/100

11.2. Kanalizacja deszczowa.

           - odprowadzenie wód opadowych powierzchniowe, zaplanowano poprzez spadki

   podłużne i  poprzeczne do projektowanych wpustów kanalizacji deszczowej,

           - zaprojektowano 56 szt wpustów ulicznych  z kręgów betonowych o Ø 50 cm 

             z osadnikiem wysokości 50 cm. Całkowita głębokość wpustów ulicznych 173 cm,

           - usytuowanie wpustów zaprojektowano przy krawężnikach po obu stronach jezdni,

             wyjątek stanowią wpusty WP51 - WP53, które osadzone zostały w ścieku 

             z elementów betonowych prefabrykowanych,

           - ruszty na wpustach wykonać jako żeliwne typowe - standardowe formy płaskiej

             kl. D 400,

           - należy zamontować przy ustawianiu studni pierścienie odciążające wpust,

           - wewnątrz wpustu należy wstawić wiaderka osadnikowe,

           - wpusty uliczne połączono przykanalikami z istniejącymi oraz projektowanymi

             studniami rewizyjnymi,

           - projektowane odcinki przykanalików deszczowych wykonać należy z rur gładko

             ściennych kielichowych z tworzywa sztucznego o sztywności SN>8 kN/m2 

             i średnicy 20 cm,

           - studzienki wpustów zabezpieczyć przed korozją poprzez izolacje izoplastem R+B,

           - w ciągu drogi powiatowej zaprojektowano kolektor kanalizacji deszczowej 

             Ø 30 cm,

           - kolektor główny wykonać należy z rur gładko ściennych kielichowych z tworzywa

             sztucznego (PVC, PP) o sztywności SN>8 kN/m2 ,

           - połączenie rur należy wykonać za pomocą uszczelki umieszczonej w kielichu rury

             poprzez wcisk bosego końca rury. Montaż rury należy wykonać zgodnie 

             z wytycznymi zawartymi w instrukcji producenta,



           - studnie rewizyjne (D1 - D36) wykonać z kręgów betonowych Ø60 cm, Ø100 cm,

             Ø120 cm z włazem żeliwnym typu ciężkiego,

           - na studnie rewizyjne należy zamontować pierścienie odciążające,

           - studnie rewizyjne należy ustawić na płytach dennych żelbetowych,

           - studnie zabezpieczyć przed korozją poprzez izolacje izoplastem R+B,

           - kanalizację deszczową od studni D1 do D27 należy włączyć do istniejącej studni

             deszczowej Ø80 cm zlokalizowanej w pasie dogi gminnej, którą należy

             przebudować na studnię z kręgów betonowych Ø200 cm,

           - kanalizację deszczową od studni D28 do D36 należy odprowadzić do rowu

             melioracyjnego w km 1+175,

           - wylot kolektora należy zabezpieczyć przed wymywaniem gruntu elementami

        prefabrykowanymi trapezowymi postaci umocnienia skarpowego oraz brukiem 

             13 -16 cm na podsypce cem. - piaskowej 1:4 gr. 10 cm,

           - na zakończeniu kanalizacji deszczowej zaprojektowano urządzenia

             podczyszczające typu: osadniki piasku, separator,

           - osadnik piasku wykonać należy z kręgów betonowych Ø200 cm z włazem 

             żeliwnym typu ciężkiego,

           - zastosowano separator z wkładem lamelowym 10/100 (zlewnia nr II) i 20/200

             (zlewnia nr I) z włazem żeliwnym typu ciężkiego,

           - studnie osadnika oraz separatora zabezpieczyć przed korozją poprzez izolacje

             izoplastem R+B.

11.3. Przepusty pod drogą.

          - w km 0+040 zaprojektowano przepust pod drogą z rury HDPE. Światło przepustu

            Ø60 cm,

          - całkowita długość części przelotowej przepustu wynosi 1200 cm,

          - spadek przepustu wynosi 0,83 %,

          - rurę przepustu należy ułożyć pod kątem 90o  do osi drogi,

          - część przelotową obiektu zaprojektowano ściętą wg usytuowania ścian

            zamykających przepust,

          - ścianki wlotu i wylotu przepustu należy zabezpieczyć w postaci ścian

            zamykających,

    - rurę przepustu należy ułożyć na warstwie 30 cm podsypki piaskowo - żwirowej

      bezpośrednio w obrębie wlotu i wylotu zaprojektowano ławę żwirową o wymiarach

      dł. rury przepustu, szer. 100 cm grubość 20 cm,



          - nad rurą przepustu na obsypce piaskowej gr. min 15 cm należy ułożyć

            trójwarstwowy materac: geowłóknina o masie ≥ 500 g/m2 / geomembrana PP 

            lub HDPE o gr. 1,00 mm / geowłóknina o masie ≥ 500 g/m2. materac należy ułożyć

            ze spadkiem 2% w kierunku poprzecznym względem osi przepustu na szerokości 

            4,00 m.

11.4. Przepusty pod zjazdami.

         - przepusty pod zjazdami na pola oraz drogi gminne zaprojektowano z HDPE 

           Ø 40 cm, obiekty zlokalizowane są  w ciągu istniejących rowów drogowych,

         - spadki przepustów powinny się mieścić w zakresie 0,5% < i ≤ 2%,

         - część przelotową obiektu zaprojektowano ściętą wg spadku skarp nasypu

           dochodzącego do przepustu 1:1,5 Ścianki wlotu i wylotu przepustu należy
       

           zabezpieczyć kołnierzem z bruku 13 - 16 cm na podsypce cem. - piaskowej 1:4 

           i spoinowaniem zaprawą cementową 1:2,

    - rurę przepustu należy ułożyć na warstwie 20 cm ławy żwirowej.

11.4. Rowy drogowe.

           - rowy drogowe do odbudowy na całym odcinku projektowanej drogi (0+011 

             - 0+055),

           - skarpy rowów należy wykonać ze skosem 1:1,5 odchodzące od strony 

             istniejącego chodnika,

           - skarpy i dno rowu drogowego przy wylocie kolektora oraz za wlotem i wylotem

             przepustów pod zjazdami, oraz połączenie dna rowu z blachą przepustu należy

             zabezpieczyć brukiem 13 - 16 cm na podsypce cem. - piaskowej 1:4 gr. 10 cm.

           - projektowane rowy drogowe przy wylocie przepustu w km 0+040 należy

             zakończyć studnią Ø 150 cm,

           - wlot do studni należy zabezpieczyć kratą stalową oraz przed studnią na dnie rowu

             należy wykonać obustronnie osadniki betonowe piasku.

12. Niepełnosprawni.

       -  uwzględniono obniżenie krawężników do +1cm w miejscach przejść dla pieszych,



13. Ochrona środowiska

       Projektowana inwestycja nie wpłynie negatywnie na istniejące środowisko:

       -  uregulowano spływ wód opadowych,

       -  nawierzchnia jezdni wykonana zostanie z betonu asfaltowego,

       -  nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne,

       -  odwodnienie powierzchniowe do projektowanego systemu kanalizacji deszczowej,

       -  roboty drogowe nie naruszają systemu wód podziemnych,

       -  tereny zielone - rekultywacja,

       -  sporządzenie operatu wodno - prawnego - nie dotyczy zgodnie z:

          Dz. U. Nr 137/2006

          „Rozporządzenie Ministra Środowiska” z dnia 24 lipca 2006r.  poz. 984,  § 19.

14. Roboty ziemne

       -  ziemię z wykopu przeznaczono na odkład w miejsce wskazane przez Inwestora,

       -  wykonać bardzo dobre zagęszczenie, w szczególności nad wykopami 

           po instalacjach podziemnych,

       -  niweleta jest poprowadzona po terenie i mogą nastąpić lokalne wypłycenia sieci,

       -  ewentualne kolizje zgłaszać do użytkowników,

       -  w obrębie zaznaczonych urządzeń roboty wykonywać ręcznie po uprzednim 

          zgłoszeniu do właściciela lub zarządcy sieci,

15. Urządzenia podziemne, uzgodnienia.

15.1. W obrębie zaznaczonych urządzeń podziemnych roboty ziemne i drogowe 

         wykonywać ręcznie.

15.2. Lokalizacja w/w urządzeń jest zaznaczona na planie, dodatkowo wejście na budowę

         zgłosić do właścicieli sieci oraz właścicieli pasów drogowych:

         -  sieć energetyczna - Zakład Energetyczny ENERGA w Iławie,

         -  sieć telefoniczna - T P S.A. Pion Sieci Obszar Eksploatacji w Olsztynie,

         -  sieć wodociągowa - Iławskie Wodociągi,

         -  sieć kanalizacyjna - Spomer Iława,

         -  pas drogowy wykonania inwestycji - Powiatowy Zarząd Dróg w Iławie,

17. Tyczenie obiektu.

          -  osie, kąty i punkty główne wyznaczono na aktualnym podkładzie mapowym,

          -  należy zlecić uprawnionemu geodecie wyznaczenie granic działek, punktów 

             głównych, reperów roboczych, co zostało ujęte w kosztorysie,

          -  punkty dodatkowe wyznacza wykonawca - ujęto w odrębnej pozycji 

              kosztorysowej,

          -  pomiar powykonawczy - ujęto w odrębnej pozycji kosztorysowej,

          -  w przypadku znacznych różnic korekty uzgodnić z projektantem.



18. Kosztorys.

          -  załącznikiem do niniejszej dokumentacji jest kosztorys  

19. Uwagi końcowe.

          Wszystkie materiały stosowane do wykonywanie robót, sprzęt, transport,

wykonywanie robót, kontrola jakości robót, sposób obmiaru, odbiór, oraz podstawa

płatności za wykonanie roboty w okresie objętym niniejszym projektem powinny

być zgodne z wymaganiami zawartymi w SZCZEGÓŁOWYCH SPECYFIKACJACH

TECHNICZNYCH załączonych do projektu budowlanego oraz obowiązującymi

normami i przepisami technicznymi. 
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 O P I S    T E C H N I C Z N Y 
do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1. Obiekt.

          "Przebudowa drogi powiatowej nr 1214N Kałduny - Rożental - Wałdyki".

2. Zakres robót.

      2.1. Roboty sanitarne.
            -    przygotowanie placu budowy,

- roboty sanitarne.

      2.2. Kolejność realizacji

- oznakowanie zadania,
- I etap - przygotowanie placu budowy,
- II etap - roboty sanitarne,
- III etap - uporządkowanie placu budowy,
- zdjęcie oznakowania,

3. Wykaz istniejących obiektów budowlanych.
- budynki mieszkalne odl. /zmienna/ 10,00 - 50,00m,
- sieć telefoniczna,
- sieć energetyczna,
- sieć wodociągowa,
- sieć kanalizacyjna,

4. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia
ludzi.
- instalacje podziemne.

      5.   Zagrożenia podczas realizacji.

      5.1. Roboty sanitarne:

  -     skala:       10 pracowników, 2 samochody ciężarowe, spycharka, koparka, 
                                    zagęszczarki gruntu,

  -     rodzaj:      praca pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania drogi,
  -     miejsce:    pas drogowy
  -     czas:         30 dni roboczych.

      5.2. Roboty ziemne:

  -     skala:       4 pracowników, samochód ciężarowy, koparka, zagęszczarki
                         gruntu, wibromłoty,

             -     rodzaj:      praca pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania drogi,
  -     miejsce:    pas drogowy
 -     czas:         60 dni roboczych.



       6. Sposób instruktażu pracowników.
- szkolenie na stanowisku pracy,
- wykazanie ryzyka:

• praca w obrębie czynnej drogi,
• głębokie wykopy,
• wywiezienie nadmiaru urobku,
• zasypanie wykopu.

- omówienie:
• instrukcji  ppoż., pierwszej pomocy, telefony alarmowe, działania 

                            w przypadku uszkodzenia sieci: elektrycznej, telefonicznej,
• sprzętu i środków bezpieczeństwa: wibromłoty, koparka, układarka, walce

                            drogowe.

        7.   Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom.
- sprawdzenie aktualności szkoleń, uprawnień i badań pracowników,
- sprawdzenie dokumentów eksploatacyjnych urządzeń i maszyn,
- sprawdzenie atestów materiałów,
- wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych,
- codzienne sprawdzanie prawidłowości ogrodzenia, oznakowania i stanu

                 szalunków przy wykopach,
- używanie sprzętu i odzieży ochronnej osobistej,
- odszukanie i wskazanie urządzeń infrastruktury podziemnej,
- montaż rur osłonowych i zabezpieczeń na instalacjach sieci podziemnych,
- wyznaczenie:

• miejsca ustawienia barakowozów,
• dróg wjazdowych i wyjazdowych z placu budowy,

- zapewnienie koniecznej ilości sprzętu ppoż. na poszczególnych stanowiskach
                 pracy i maszynach,

- zorganizowanie ochrony sprzętu i maszyn oraz prowadzonych robót,

- zapewnienie dostępu do telefonów alarmowych przez całą dobę,
- wykazanie  ryzyka: rozładunek ciężkich materiałów, praca w wykopie, 
- ustawienie tablicy informacyjnej na temat budowy.

    8.   W/w zalecenia dotyczą generalnego wykonawcy, podwykonawców i sprzętu 
           najemnego.

    9.   Informację opracowano na podstawie

        - projektu budowlanego "Przebudowy drogi powiatowej nr 1214N Kałduny 
          - Rożental Wałdyki ".
        - Dz.U. 03.120/2003r. Poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003r.


































