OPIS TECHNICZNY
do projektu zagospodarowania terenu

1. Przedmiot inwestycji Budowa ronda nakladkowego na skrzyzowaniu
ul. 1 Maja i Wiejska w Ilawie.

Inwestor: Urzad Miasta Ilawa
ul.: Niepodlegtosci 13
14 - 200 HHawa

Jednostka projektowa: Zaklad Ushug ,,DAN” Spélka z o.0.
ul.: Kopernika 4¢/22
14 - 200 Itawa

2. Podstawa opracowania :

zlecenie od Urzedu Miasta Itawa,

podklady geodezyjne - mapa sytuacyjno - wysokosciowa w skali 1:500,

pomiary uzupelniajace w terenie,

rozporzadzenie MtiGM Dz. U 43/99 poz. 430/199 z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,

zatozenia projektowania drog,

warunki techniczne na przebudowg sieci o§wietleniowe;,

3. Istniejacy stan zagospodarowania

Planowana inwestycja zlokalizowana zostala na terenie miasta ltawa w obrgbach ewidencyjnych
nr 9 dziatki: 122/1; 148/3; 148/4; oraz nr 12 dziatki: 432/8; 537/47; 528/1. Przebudowa obejmowac
bedzie wykonanie ronda na skrzyzowaniu ulic: 1 Maja, Wiejskiej, M.C. Sktodowskiej. Ulice w obrgbie
w/w skrzyzowania tworza 2 ciagi ulic powiatowych przecinajacych si¢ w miejscu planowanego ronda.
Ruch na omawianym skrzyzowaniu jest bardzo duzy. Ulicami Wiejska - M.C. Sktodowskiej odbywa si¢
tranzyt.

Nawierzchnie ulic objgtych opracowaniem sag w duzym stopniu zniszczone, przez wieloletnia
eksploatacje. Wykazuja spgkania zarowno w profilu podtuznym jak 1 poprzecznym. Wysokie koleiny
spowodowane przez pojazdy o duzej masie powoduja znaczne utrudnienia, zarowno w ruchu pojazdow
jak 1 pieszych (w miejscach przejs¢ przez jezdnig). Wszystkie ubytki w nawierzchni uzupetniane sa
doraznie 1 z powodu duzego ruchu po pewnym czasie pojawiaja si¢ ponownie. Sumujac, przedmiotowe
skrzyzowanie wymaga catkowitego remontu i przebudowy, co da dtugotrwaly efekt w postaci
wytrzymatej nawierzchni i popraweg bezpieczenstwa w jego obrebie oraz zwigkszenie nosnosci z 80 do
100 kN/os.

Omawiane ulice tacza najwigksze osiedle budynkéw wielorodzinnych (,,Podle$ne”) z reszta miasta.
Na rogu ul. 1 Maja z ul. Wiejska znajduje si¢ ZUS, oddzial Banku PKO B.P., oraz duzych rozmiarow
parking na ktérym swe pojazdy zostawiaja osoby udajace si¢ do w/w placowek i znajdujacych sig
nieopodal obiektéw handlowo - ustugowych a takze przedszkola. Zjazd do niego zapewniony jest
z ul. 1 Maja. Szkota podstawowa nr 4 zlokalizowana zostata na rogu ul. 1 Maja 1 ul. M.C. Sklodowskiej,
natomiast na rogu ul. Wiejskiej z 1 Maja znajduje si¢ przychodnia zdrowia ,,RODZINA” zjazd do niej
odbywa si¢ z ul. 1 Maja.



Na chwilg obecna organizacja ruchu przedstawia si¢ nastepujaco. Pierwszenstwo przejazdu maja
uzytkownicy skrecajacy z ul. 1 Maja od str. centrum w ul. M.C. Sktodowskiej. Takie rozwiazanie
powoduje tworzenie si¢ ogromnych korkow na ul. Wiejskiej oraz 1 Maja (od strony lasu). Skrzyzowanie
ulic objetych niniejszym opracowaniem jest rOwniez jednym z najbardziej kolizyjnych w miescie.
Dochodzi na nim bardzo czg¢sto do kolizji oraz wypadkdéw, rowniez z udziatem pieszych. Dodatkowo
kierujacy cheacy skreci¢ z ul. M.C. Sktodowskiej w ul. 1 Maja (w strong lasu) maja znacznie ograniczona
widoczno$¢ w strong centrum miasta, przez stojacy blisko jezdni budynek nr 33. Przebudowa
skrzyzowania pozwoli réwniez na uspokojenie ruchu w jego obrebie i zmusi kierowcoéw jadacych ciagiem
ul. Wiejska - M.C. Sktodowskiej do zmniejszenia predkosci, a co za tym idzie liczby wypadkow
wynikajacych z jej przekraczania.

Realizacja inwestycji pozwoli rowniez na ptynne pokonywanie opisywanego skrzyzowania
pojazdom komunikacji miejskie;j.

Wedhug badan przeprowadzonych w 2000r. przez Biuro Konsultacyjno - Projektowe Inzynierii
Drogowej ,,TRAFIK” s.c. SDR - $rednioroczne dobowe nat¢zenie ruchu, przedstawia si¢ nastgpujaco:

- naulicy 1 Maja do 6 600 P/dobe,
- na ulicy Wiejskiej do 5 400 P/dobe,
- na ulicy M.C. Sktodowskiej do 6 700 P/dobg,

Przewidywane SDR - $§rednioroczne natgzenie ruchu, na rok 2015r. wedhug ,,TRAFIK” s.c.
prawdopodobnie bgdzie wygladato w sposdb nastepujacy:

- naulicy 1 Maja do 17 200 P/dobg,
- na ulicy Wiejskiej do 19 200 P/dobg,
- na ulicy M.C. Sklodowskiej do 10 100 P/dobe,

Odwodnienie ulic stanowi istniejacy system kanalizacji deszczowej, bedacy w rekach wladz miasta.
Z powodu przebudowy skrzyzowania oraz bardzo matych spadkéw podtuznych wymaga on uzupetienia.

Istniejace podloze gruntowe zakwalifikowano do grupy no$nosci G2 - sa to grunty mato
wysadzinowe: piaski pylaste, piaski gliniaste, gliny piaszczyste.

B

Fot. 1. Widok od strony ZUS-u, w oddali po lewej osrodek zdrowia ,,RODZINA”.



Fot. 3. Widok od strony ul. Wiejskiej na wysokosci zatoki autobusowe;.

Fot. 4. Widok od strony ul. 1 Maja (od strony centrum).



Fot. 7. Glebokie koleiny w obrebie projektowanego skrzyzowania.



3.1. Istniejace elementy infrastruktury:

Jezdnia - istniejaca o nawierzchni bitumicznej,
Kanalizacja deszczowa - istniejaca - uzgodniono,
Kanalizacja sanitarna - istniejaca - uzgodniono,
Sie¢ gazowa - istniejaca - uzgodniono,
Sie¢ wodociagowa - istniejaca - uzgodniono,
Sie¢ telekomunikacyjna - istniejaca - uzgodniono,
Sie¢ energetyczna - istniejaca - uzgodniono,
Centralne ogrzewanie - istniejace - uzgodniono,

3.2. Rozbiorki

- rozbidrka nawierzchni z elementow betonowych tzw. , trylinki”,
- rozbidrka istn. kraweznikow i obrzezy betonowych,

- rozbidrka nawierzchni bitumicznej,

- rozbidrka podbudéw betonowych,

- rozbidrka podbudow ttuczniowych,

- rozbidrka chodnikéw o nawierzchni z ptytek betonowych,

- rozbidrka chodnikéw o nawierzchni z ,,polbruku”,

4. Elementy projektowane
4.1. Jezdnia

- klasa drogi: Z
- kategoria ruchu: KR3

Konstrukcja jezdni:
- warstwa $cieralna z SMA 0-12,8mm gr. 5cm
- warstwa wiazaca asfaltobetonu 0-20mm gr. 6 cm
- podbudowa z betonu asfaltowego 0-25mm gr. 7 cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0-31,5mm gr. 20 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20 cm

Konstrukcja zatoki 1 pier§cienia wewngtrznego:

- kostka kamienna (brukowa) gr. 16 cm
- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie 0-31,5mm gr. 25 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20 cm

Konstrukcja wysp dzielacych i zjazdow:

- nawierzchnia z kostki betonowej typu ,,polbruk” gr. 8 cm

- podsypka piaskowa gr. 4 cm

- podbudowa betonowa Rm 6-9MPa gr. 15 cm

- w - wa odsaczajaca z piasku gr. 20 cm
4.2. Chodnik.

Na catym obszarze zaprojektowano chodnik o nawierzchni z kostki betonowej typu
,polbruk™ gr. 6cm i szerokosci 2,00m.

Konstrukcja chodnika:

- nawierzchnia z kostki betonowej typu ,,polbruk” gr. 6 cm
- podsypka piaskowa gr. 4 cm
- podbudowa z chudego betonu Rm 6-9MPa gr. 10 cm

- w - wa odsaczajaca z piasku gr. 20 cm



4.3. Odwodnienie.

- w zwiazku z przebudowa skrzyzowania projektant przewidzial uzupetienie kanalizacji
deszczowej o:

12 szt. wpustoéw ulicznych,

1 szt. studnie kanalizacyjne @ 1200,

120,00m przykanalik @ 200 z rur z tworzywa sztucznego,
- 28,50m kolektor @ 300 z rur z tworzywa sztucznego,

4.4. Przebudowa systemu os$wietlenia.

- wykonanie ronda w miejscu istniejacego skrzyzowania wymaga przebudowg istniejacego
oswietlenia ulicznego. Opracowanie przewiduje:

demontaz istniejacych opraw oswietleniowych szt. 4,

przestawienie istniejacych opraw o$wietleniowych poza obreb jezdni szt. 1,
ustawienie nowych opraw o$wietleniowych w obrgbie projektowanego ronda szt. 7,
ulozenie doziemnie instalacji oswietleniowej,

rury ostonowe typu ,,AROT”,

4.5. Oznakowanie docelowe.

Zaprojektowano nowe oznakowanie zwigzane z budowa ronda na omawianym terenie.
Projekt docelowej organizacji ruchu objety jest oddzielnym opracowaniem technicznym.

5. Ochrona Srodowiska.
5.1. W zwiazku z bardzo malym nasileniem ruchu w trakcie budowy i po dokonaniu przebudowy
nie stosowano specjalnych rozwiazan w zakresie:

- ochrony obiektow przed haltasem,
- ochrony powietrza,

5.2. Zadrzewienie.

- w bezposrednim sasiedztwie nie wystgpuja drzewa oraz inne elementy srodowiska naturalnego
kolidujace z przedmiotowa inwestycja,

5.3. Ochrona wod.

- w zwiazku z przebudowa skrzyzowanie wymaga niewielkiego uzupetnienia kanalizacji
deszczowej 1 uporzadkowania sptywu wod opadowych. W zwiazku z tym nie stosowano
specjalnych rozwiazan w zakresie ochrony wod,

- wody opadowe z omawianego terenu docelowo odprowadzane bgda do miejskiego systemu
kanalizacji deszczowej,

5.4. Zmiany w istniejacym stanie zagospodarowania.

- docelowo po dokonaniu przebudowy wszystkie ulice utrzymaja swe kategorie ruchu, oraz
klasy,
- dzigki inwestycji na projektowanych odcinkach zwigkszy si¢ no$nos¢ do wartosci 100kN/os,

6. Zestawienie powierzchni.

- jezdnia o nawierzchni bitumicznej 2 385,00 m’,
- zatoka autobusowa i elementy jezdni o nawierzchni kamiennej 188,50 m?,
- zjazdy o nawierzchni z kostki betonowe;j 592,00 m?,
- chodniki o nawierzchni z kostki betonowe;j 621,00 m?,

- zielen 1 536,50 m?



7. Stan prawny.

- Obreb 9: Nr dz.: 122/1; 148/3; 148/4;
- Obreb 12: Nr dz.: 432/8; 537/47; 528/1;

Wymienione dzialki sa wtasno$cia Gminy Miejskiej [tawa oraz Powiatu Itawskiego,
jednoczesnie zadna z wymienionych dziatek nie jest wtasnos$cia prywatna, a zatem nie narusza
praw 0sob trzecich.

8. Uzgodnienia.

Przed przystapieniem do rob6dt zawiadomi¢ odpowiednie instytucje.
Uzgodnienia dotaczone zostaty do niniejszego opracowania i zawarte sa w czgsci ,,uzgodnienia”.



