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INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WAM-X4Y-YIM-4XF *

Pan Grzegorz Drzycimski o numerze ewidencyjnym WAM/BD/0518/01

adres zamieszkania ul. Sikorskiego 38, 14-200 ltawa

jest cztonkiem Warmirisko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaéwiadczenie jest wazne do dnia 2017-12-31.

Zaéwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy Waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-12-02 roku przez:

Mariusz Dobrzeniecki, Przewodniczacy Rady Warminsko-Mazurskiej Okregowej 1zby Inzynierdw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzeénia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektranicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
rownowazne pod wzgledem skutkow prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wiasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym saéwiadczeniu mozna sprawdziC za pomocq numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wtaéciwej Okregowej lzby Inzynieréw

Budownictwa.



Orange Polska S.A

Dziat Ewidencji i Zarzadzania ze 6-Olsztyn
004 Olsztyn
tel.: 89 525 20 59
fax: 89 525 22 86

www.hurt-tp.pl

UZGODNIENIE Nr 46927/TTIDRRU/P/2017

z dnia 26.07.2017r.

Dotyczy: Przebudowa drogi powiatowej nr 1339N na odcinku
Matyki - Gromoty / ark.1-6 / gmina ltawa.

Przedtozony projekt uzgadnia sie na nastepujacych warunkach:

1. Istniejgcy sie¢ telekomunikacyjng podziemng / napowietrzna, bedacg wtasnoscig Orange Polska
S.A., zaznaczono na mapie sytuacyjno — wysoko$ciowej symbolem — t.

2. Odkryte w trakcie prowadzenia prac, podziemne elementy infrastruktury telekomunikacyjnej
OPL S.A. nie zinwentaryzowane geodezyjnie, nalezy zabezpieczy¢ i niezwtocznie powiadomic
OPL S.A., w celu okreslenia sposobu usuniecia kolizji.

Kontakt:

w godzinach 8% — 16% od poniedziatku do pigtku w dni robocze - Pan Dembowski Kazimierz
tel. 23 697 50 04 lub 503 196 546

w pozostatym czasie - Dysponent Uszkodzeniowy, tel. 89 525 30 30;

3. Wykonawca z 7-dniowym wyprzedzeniem, musi pisemnie powiadomic:
Orange Polska S.A.,
Obstuga Techniczna Klienta w Olsztynie,
Wydziat Utrzymania Ustug i Infrastruktury 1-Olsztyn,
10-004 Olsztyn, ul. Pienieznego 21a,

tel. 89 525 25 38 lub e-mail DISU.RNWUUIlOl@orange.com
0 zamiarze rozpoczecia prac, podajgc jednocze$nie numer powyzszego uzgodnienia.

4. Podczas prowadzenia prac:

e ustala sie 2-metrowg strefe ochronng z kazdej strony naszych urzgdzen. W strefie
ochronnej prace nalezy prowadzi¢ recznie. Szczegdtowy przebieg i usytuowanie
urzgdzen w terenie nalezy ustali¢ na podstawie przekopdéw kontrolnych, potwierdzonych
wpisem do Dziennika Budowy

e w razie odkrycia urzadzen telekomunikacyjnych nalezy je zabezpieczy¢é przed
uszkodzeniem i osiadaniem ziemi. Skrzyzowania i zblizenia nalezy wykona¢ zgodnie z
wymaganiami Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z 26.10.2005, a przed zasypaniem
urzadzen, w celu stwierdzenia poprawnosci wykonania prac i braku uszkodzen na
urzadzeniach OPL S.A., nalezy  skontaktowa¢ sie z pracownikiem OPL S.A.
wymienionym w punkcie 2.

e przed rozpoczeciem prac ziemnych, ustali¢ gtebokos¢ utozenia podziemnej infrastruktury
OPL S.A. metodg przekopu probnego. W szczegdlnych przypadkach prace ziemne
prowadzi¢ pod nadzorem pracownika OPL S.A.,

e prace ziemne prowadzi¢ pod odptatnym nadzorem przedstawiciela Orange Polska.

Szczegoty dotyczace prowadzenia nadzoru oraz cennik tych ustug mozna znalezé
na www.orange.pl/kontrola-dostepu-do-infrastruktury.phtml

Wykonywanie prac na sieci Orange Polska bez zgtoszenia jest naruszeniem
wtasnosci Orange Polska i bedzie zgtaszane organom $cigania.

vy XIl Wydziat Gospodarczy Krajoy
adowym wynoszacym 3.937.0




e przy niwelacji terenu doprowadzi¢ do zachowania normatywnej gtebokosci dla
infrastruktury OPL S.A.,

e dokonac regulacji ram i pokryw studni kablowych do poziomu wyznaczonego przez
projektowane rzedne. Koszty zwigzane z regulacjg, wymiang i naprawg uszkodzonych
elementéw studni podczas prowadzonych prac, ponosi Inwestor,

e w miejscach skrzyzowan oraz na planowanych wjazdach, na infrastrukturze OPL S.A.
zastosowac ostonowe rury dwudzielne lub inne trwate zabezpieczenie.

e koszty zwigzane z regulacja, wymiang i naprawg uszkodzonych elementdw infrastruktury
OPL S.A. podczas prowadzonych prac, ponosi Inwestor,

5. Orange Polska S.A. Dostarczanie i Serwis Ustug informuje, ze nie bedzie ponosit kosztéw
przebudowy i poziomowania swoich urzadzen w przypadku zmiany rzednych wysokosci terenu
w wyniku realizacji projektu,

6. Orange Polska S.A. Dostarczanie i Serwis Ustug, zobowiazuje Inwestora i Wykonawce robét do
prowadzenia prac w sposob wykluczajacy mozliwos¢ uszkodzenia naszych urzadzen i
powstania awarii sieci telekomunikacyjnej oraz pokrycia wszelkich kosztéw zwigzanych z
powstaniem awarii sieci telekomunikacyjnej na skutek prowadzenia tych prac,

7. Zakonczenie zadania inwestycyjnego wymaga zgtoszenia do OPL S.A. w celu sprawdzenia
prawidtowosci wykonania prac. Kontakt zgodnie z punktem 2.

8. Ze wzgledu na mozliwos¢ wystgpienia zmian w zasobach infrastruktury telekomunikacyjnej na
obszarze objetym projektem, niniejsze Uzgodnienie wazne jest 12 miesigcy od daty jego
wydania.

Z powazaniem

Starszy Speejalista ds. Zasobow Infrastruktury

rowadzonego przez Sad
4, NIP 526-02-50-995; z
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ROZWO) UNIA EUROPEJSKA
POLSKI WSCHODNIE)J EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspdtfinansowany przez Unige Europejska ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
oraz z budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2007 - 2013

Nr arch.: WA25072017/WM0278 Poznan, dn. 25.07.2017 r.

Inwestor:

Powiatowy Zarzad Drég w ltawie
Ul. T Kosciuszki 33a

14-200 ltawa

Whnioskodaweca:

DAN-TOR Sp z o.0.

Ul. K. Odnowiciela 1/41

14-200 ltawa

Dotyczy: Uzgodnienia i warunkéw technicznych zabezpieczenia sieci $wiattowodowej Sieé
Szerokopasmowa Polski Wschodniej — wojewddztwo warminsko-mazurskie (SSPW) w miejscu

kolizji z projektem pod nazwg ,Przebudowa DP nr 1339 na odcinku Matyki Gromoty” (dalej
,Projekt” lub ,Inwestycja”).

W odniesieniu do Panstwa Projektu, Otwarte Regionalne Sieci Szerokopasmowe Sp. z 0.0.
(ORSS) potwierdzajg, ze na obszarze objetym uzgadniang inwestycja znajduje sie czynny rurocigg
swiattowodowy 4xHDPE40/3,7, bedacy wiasnoscig Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego. Niniejszym
pismem przekazujemy warunki techniczne do projektowania zabezpieczenia oraz / lub ewentualne;
przebudowy infrastruktury SSPW w miejscach kolizji.

1. Wszelkie zblizenia do istniejgcej infrastruktury SSPW mozliwe sg z zachowaniem technologii budowy
okreslonej w normie ZN-96 TPSA-004 i minimalnej odlegto$ci wynoszacej 0,5 metra. Wszelkie
zblizenia na odlegto$¢ ponizej 0,5 metra nalezy rozwazaé (budowac) w kategoriach skrzyzowania.

2. Wojewodztwo Warminsko-Mazurskie jest wiascicielem czterech rur HDPE40/3,7 (czarne rury z
wyréznikami odpowiednio: czerwonym, niebieskim, zielonym, biatym). W rurze z wyroznikiem w
kolorze biatym znajduje sie czynny kabel $wiattowodowy SSPW.

3. W wykopach otwartych bezposrednio nad rurociggiem kablowym utozono tasme ostrzegawczo-
lokalizacyjng w kolorze pomaranczowym oraz w potowie wykopu taséme ostrzegawczg z napisem
,Uwaga! Kabel optotelekomunikacyjny”.

4. Przed przystgpieniem do prac nalezy obowigzkowo wykonaé dokiadng lokalizacje istniejgcej linii
$wiattowodowej SSPW_w terenie, ktoérg nalezy przeprowadzi¢ z wykorzystaniem map sytuacyjno-
wysokosciowych, zawierajgcych inwentaryzacje geodezyjng linii $wiattowodowej oraz wykonanie
wykopdw prébnych pod nadzorem stuzb technicznych ORSS. Wykonane prace lokalizacyjne nalezy
potwierdzi¢ protokolarnie z przedstawicielem ORSS.

5. W miejscach, gdzie istniejgca linia $wiattowodowa SSPW przecina sie z projektowang inwestycjg
rurocigg 4xHDPE40/3,7 nalezy zabezpieczy¢ rurg dwudzielng Arot A120PS (w przypadku braku rury
ostonowej). Konce rury ochronnej powinny by¢ wyprowadzone poza zewnetrzne krawedzie
projektowanej drogi / zjazddéw na co najmniej 1,0 metr. Odlegto$¢ gornej powierzchni rury ostonowej do
nawierzchni powinna wynosi¢ co najmniej 1,0. W przypadku, gdy jest ona mniejsza rurocigg kablowy
4xHDPEA40/3,7 nalezy zagtebi¢ na wskazang gtebokosé.

6. Na odcinkach gdzie istniejgca linia $wiattowodowa SSPW koliduje z planowang inwestycjg i wymaga
przebudowy, nalezy zaprojektowa¢ przebudowe magistrali $wiattowodowej SSPW tak, aby nowy
przebieg trasowy zachowywat nastepujgce odlegtosci i warunki:
¢ min. 1,0 m — od zewnetrznej krawedzi rowu odwadniajgcego lub linii podstawy g@r%/pu,

: o NN ARTE REGIGRNALNE SIEC

¢ min. 1,0 m — na zewngtrz od krawedzi nawierzchni jezdni, ZERQ AW e

| a e j SZEROKOPASMOWE $p. 7 0.0
00486 Warszdwa/l)l Francace Mulla 2

6l. 22 50/ 55/00Tax. 22 501 55 (1

(7 ORSS ik
a»u :

Otwarte Regionalne Sie¢ Szerokopasmowa Polski Wschodniej — wojewddztwo warminsko-mazurskie

Sieci Szerokopasmowe
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspotfinansowany przez Unig Europejskg ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
oraz z budzetu panstwa w ramach Programu Operacyjnego Rozwoju Polski Wschodniej na lata 2007 - 2013

ROZWO)
POLSKI WSCHODNIEJ

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI

* przejscie przez jezdnie byto prostopadie do projektowanej przebudowy drogi z dopuszczalnym
odchyleniem 15° oraz zgodne z normg ZN-96 TPSA-004,

* glebokos¢ utozenia linii taka, aby pokrycie byto nie mniejsze niz 1,2 m,

¢ zachowanie normatywnych odlegto$ci od pozostatych sieci uzbrojenia terenu.

7. Na zabezpieczenie lub/oraz ew. przebudowe linii_$wiattowodowej SSPW nalezy opracowaé
projekt budowlany i wykonawczy, ktére nalezy uzgodni¢ z Centrum Zarzadzania Sieciag ORSS
w Poznaniu.

8. Wszelkie prace w bezposredniej bliskosci rurociggu SSPW (odlegto$¢ ponizej 1,0 metra), nalezy
wykonywac recznie, bez uzycia sprzetu mechanicznego i pod ptatnym nadzorem naszego
przedstawiciela. O nadzér ten, nalezy wystgpi¢ do ORSS, na minimum 2 tygodnie przed
planowanym terminem prowadzenia prac, wskazujac jednoczesnie dane strony (inwestora lub
wykonawcy), ktéra zostanie obcigzona kosztami po zakonczeniu prac.

9. Wszelkie inne prace w sgsiedztwie czynnej magistrali nalezy zglosi¢ do ORSS minimum 5 dni przed
ich planowanym rozpoczeciem (Centrum Nadzoru Sieci, tel. 61 861 49 35, e-mail: noc@orss.pl).

10. Wszelkie odstonigte w trakcie prowadzenia prac elementy infrastruktury SSPW nalezy zabezpieczy¢
ioznakowaC taémg z napisem ,Uwaga! Kabel optotelekomunikacyjny”. Po zakoriczeniu prac
pozostawi¢ w ziemi w stanie nienaruszonym.

11. W przypadku nie dostosowania sie¢ do zgtoszen, o ktérych mowa w pkt. 8 oraz pkt. 9 na Zlecajgcego
(Inwestora lub Wykonawce) natozona zostanie kara pienigzna w wysokosci réwnej optacie za jedng
wizyte nadzoru.

12. Prowadzone roboty budowlane w sasiedztwie czynnej magistrali SSPW nie moga zaktécaé jej
pracy.

13. Wszelkie koszty zwigzane z zabezpieczeniem infrastruktury SSPW (w tym wszelkie materialy i prace
nakfadcze) nie bedg obcigza¢ ORSS.

14. Inwestor ponosi odpowiedzialno$¢ materialng wynikajacg z Kodeksu Cywilnego za spowodowanie
uszkodzen infrastruktury telekomunikacyjnej w czasie wykonywania robét oraz za szkody, ktére
w przysztosci mogtyby powstac na skutek prowadzonych prac.

15. Podczas realizacji inwestycji nalezy bezwzglednie przestrzegac niniejszych warunkéw i uzgodnien. Nie
przestrzeganie ich bedzie skutkowato powiadomieniem wiasciwych organéw nadzoru budowlanego
i wstrzymaniem prac.

16. Infrastruktura sieci SSPW po zakonczeniu robét powinna pozostaé w granicach nieruchomosci (dziatki)
z przed rozpoczecia prac. W przypadku gdy infrastruktura SSPW zostanie zlokalizowana na terenie
innych nieruchomoéci Inwestor zobowigzany jest we wiasnym zakresie i na wlasny koszt zawrzeé
umowe z uprawnionym podmiotem na mocy, ktérej Wojewodztwo Warminsko-Mazurskie nabedzie
prawo do trwatego pozostawienia swojej infrastruktury na tej nieruchomosci.

17. W przypadku przebudowy po zakonczeniu prac nalezy dostarczy¢ po 2 egzemplarze zaktualizowanej
mapy inwentaryzacji geodezyjnej obszaru przebudowy infrastruktury SSPW, potwierdzong we
wiasciwym osrodku geodezyjnym, najdalej w ciggu 6 miesiecy od podpisania ,protokotu z nadzoru”.

18. Z_trescia niniejszego dokumentu nalezy zapoznaé wykonawce roboét, kierownika budowy
oraz osoby fizycznie wykonujace prace.

19. Niniejsze uzgodnienie zapewnia tylko zachowanie dotychczasowych wiasciwosci uzytkowych
i parametrow technicznych linii $wiattowodowej, bez poprawy jakosci.

20. Uzgodnienie jest wazne przez okres 12 miesiecy od daty wystawienia.

Z powazaniem
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14-200 ltawa
Znak EOP-64/66-005397-2017 Olsztyn, 08 sierpnia 2017 roku
Dot.  Uzgodnienie Branzowe PZT dotyczace ,Przebudowy

drogi powiatowej nr 1339N na odcinku Matyki-Gromoty”

W nawigzaniu do otrzymanego wniosku z dnia 14-07-2017r dotyczacego uzgodnienia

branzowego inwestycji dotyczacej ,Przebudowy drogi powiatowej nr 1339N na odcinku

Matyki-Gromoty, uzgadniamy przedtozony Projekt Zagospodarowania Terenu w zakresie kolizji

z siecig elektroenergetyczng z nastepujacymi uwagami podanymi ponizej:

UWAGI:

1.

Na zatgczonych Projektach Zagospodarowania Terenu zostaty wkreslone kolorem czerwonym
kolizje, zblizenia, skrzyzowania z istniejacymi liniami napowietrznymi 15kV, 0,4kV i przytaczami
0,4kV. Na rys. 2.5 zostat wkreslony otéwkiem orientacyjny przebieg linii napowietrznej 110kV.

2. W zwiazku z kolizjg projektowanej infrastruktury z istniejgca linig WN 110kV, nalezy wystapic¢
z wnioskiem do ENERGA Operator w Olsztynie o wydanie warunkéw przebudowy linii WN
110kV.

3. O rozpoczeciu robot powiadomi¢ pisemnie Rejon Dystrybucji w Ostrodzie Dziat Eksploataci
ul. Przemystowa 13. :

Do zawiadomienia dotaczy¢ mape z projektu realizowanego zadania oraz okreslic:
e Termin wykonania prac,
e Nazwe firmy prowadzacej prace,
e Osoby odpowiedzialne za prowadzenie robot.

4. Napotkane w czasie robot kolizie, zblizenia, skrzyzowania z czynnymi urzadzeniami
elektroenergetycznymi nie uwzglednione w projekcie zgtasza¢c do Rejonu Dystrybucji w
Ostrodzie ul. Przemystowa 13 (tel. 667 632 929).

5. Prace przy skrzyzowaniach i zblizeniach z liniami kablowymi energetycznymi wykonywa¢
recznie bez uzycia sprzetu mechanicznego, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci a miejsca
skrzyzowan zglosic do sprawdzenia przed zasypaniem do Rejonu Dystrybucji w Ostrodzie
Dziat Eksploatacii ul. Przemystowa 13, (tel. 667 632 929).

6. Wykonawca prac ziemnych ponosi peing odpowiedzialno$¢ za skutki ewentualnych awarii
urzadzen energetycznych oraz spowodowanie zagrozen dla pracownikow i 0s6b postronnych
na skutek nieprawidtowo prowadzonych prac, braku zabezpieczenia urzadzen, itp.

ENERGA-OPERATOR SA Sad Rejonowy Gdansk-Poinoc é‘;\w‘""" m
Oddzial w Olsztynie VIl Wydziat Gospodarczy KRS f’ V
ul. Tuwima 6, 10-950 Olsztyn KRS 0000033455 6;‘ R m
operator.olsztyn@energa.pl nr konta: 19 1240 5598 1111 0000 5024 3792 — ";’;‘

energa-operator.pl Kapital zakladowy/wptacony 1 356 110 400 z!




operator

7. Przy skrzyzowaniach z kablami energetycznymi SN 15kV i nN 0,4kV na kablach
energetycznych zatozy¢ dwudzielne ostony otaczajace.

8. Prace sprzetem mechanicznym w  poblizu  czynnych napowietrznych  urzadzen
elektroenergetycznych wykonac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury — Dz. U. Nr
47/2003 poz. 401 z dnia 06.02.2003 r.

9. W przypadku zmian rzednych wysokosciowych terenu objetego uzgadnianym planem
zagospodarowania, krzyzujace linie kablowe nalezy doprowadzi¢ do utozenia na glebokosci
zgodnej z normg N SEP-E-004. Przebudowe wykona¢ kosztem i staraniem wiasciciela
projektowanego obiektu w oparciu 0 wniosek o usuniecie kolizji i projekt przebudowy
uzgodniony z ENERGA-OPERATOR SA.

10. Przy wykonywaniu rob6t napotkane urzadzenia elektroenergetyczne traktowac jako czynne

(pod napigciem - mogace grozi¢ porazeniem) i zachowac warunki bezpieczenstwa.
11. Wykonane zblizenia i skrzyzowania zgtasza¢ do odbioru przed zasypaniem do Rejonu
Dystrybuciji w Ostrédzie ul. Przemystowa 13.
12. Rozbudowe istniejacego oSwietlenia ulicznego nalezy uzgodnic ze spotkg ENERGA
Oswietlenie sp. z 0.0. 81-855 Sopot ul Rzemie$lnicza 17/19.

Zatgczniki:
1. Mapa z Projektowanym Zagospodarowaniem Terenu (6szt.).
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Energa OSW’ETLEN'E F + 48 58 760 77 22 www.energa-oswietlenie.pl

E0S-5802/U-MS/2017 Sopot, 31.07.2017r.

+DAN-TOR” spoétka z 0.0.
ul. K. Odnowiciela 1/41
14-200 ltawa

Dotyczy: Przebudowa drogi powiatowej nr 1339N na odcinku Matki -Gromoty

Odsytam uzgodniong dokumentacje projektowg dotyczacg przebudowy drogi powiatowej nr 1339N na odcinku
Matki ~Gromoty wraz z fakturg za uzgodnienie.

Z powazaniem
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GMINNA SPOLKA KOMUNALNA
Sp. z o0.0.

z siedziba w Kamieniu Matym

14-200 ltawa Kamien Maty 4B
NIP 7411814445 Tel. +48(89)644 30 40 REGON 365833823

Kamien Maty 07.07.2017r.

GSK-7000/170/2017

» DAN-TOR” spotka z 0.0.
ul. K. Odnowiciela

14-200 ltawa

Gminna Spodtka Komunalna Sp. z 0.0. z siedzibg w Kamieniu Matym przesyta uzgodniony projekt

,Przebudowa drogi powiatowej nr.1339 N na odcinku Matyki -Gromoty”

Z powazaniem

"REZES ZARZADY
\W'

Jerzy Tchorz
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Powiatowy Zarzad Drog

w Itawie
KANCELARIA
165N 204 oo
Obuisho doin 49.05,701 7 Itawa, 25 sierpnia 2017 r.
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o §rodowiskowych uwarunkowaniach

RLP.6220.132017

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2), art. 74 ust. 3, art. 75 ust. 1 pkt 4), art. 85
ust. 2 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i Jjego
ochronie, udziale spoleczehistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
Srodowisko (Jednolity tekst: Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z pézn. zm.), zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60)
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé mogqcych
znaczqco oddzialywaé na Srodowisko (Jednolity tekst: Dz. U. z 2016 r. poz. 71) oraz art. 104
1 108 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Jednolity
tekst: Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pézn. zm.), po rozpatrzeniu wniosku Powiatowego Zarzadu Drog
w Ilawie, ul. T. Kosciuszki 33A, 14-200 Ilawa w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacj¢ przedsigwziecia polegajacego na przebudowie drogi powiatowe;j
nr 1339 N na odcinku Matyki — Gromoty od km 10 + 250 do km 13 + 350, dzialajac w oparciu o:

- opini¢  Regionalnego  Dyrektora  Ochrony  Srodowiska w Olsztynie  znak:
WO0O0S.4240.245.2017.NS.2 z dnia 4 lipca 2017 1.,

- opini¢ sanitarng Warminsko-Mazurskiego Parstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego
w Olsztynie znak: ZNS.9022.4.10.2017.Z z dnia 31 lipca 2017 .

orzekam

1. stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na $rodowisko dla
planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddzialywaé na $rodowisko
polegajacego na przebudowie drogi powiatowej nr 1339 N na odcinku Matyki — Gromoty
od km 10 + 250 do km 13 + 350

2. nadaj¢ decyzji rygor natychmiastowej wykonalnosci

Uzasadnienie

Powiatowy Zarzad Dr6g w Iawie, ul. T. Kosciuszki 33A, 14-200 Itawa w dniu
14 czerwca 2017 r. wystapit do Wéjta Gminy Itawa o wydanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach na realizacje¢ przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie drogi powiatowej
nr 1339 N na odcinku Matyki — Gromoty od km 10 + 250 do km 13 + 350 w gminie Itawa,
powiecie itawskim, woj. warminsko-mazurskim.

Do wniosku o wydanie decyzji dotaczono dokumenty okreslone w art. 74 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i Jjego ochronie, udziale
spoteczefistwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko .62 1De, .
z2016 r., poz. 353 z p6zn. zm.).

Przedmiotowa inwestycja zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60) rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsigwzigé moggeych znaczgco oddzialywac na srodowisko
(J. t.: Dz. U. z 2016, poz. 71), kwalifikuje sie do przedsiewzigé mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywa¢ na Srodowisko. Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 .
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (J. t.: Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z pozn.
zm.), realizacja planowanego przedsigwzigcia mogacego potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
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Srodowisko wymaga uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, do wydania ktorej
organem wiasciwym w mysl art. 75 ust. 1 pkt 4) ww. ustawy jest woit.

W zwigzku z powyzszym, Powiatowy Zarzad Drég w Itawie wystapit w dniu
14 czerwca 2017 r. z wnioskiem do Wéjta Gminy lawa o wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla realizacji przedsigwzigcia polegajacego na przebudowie dro gi powiatowej nr
1339 N na odcinku Matyki — Gromoty od km 10 + 250 do km 13 + 350 w gminie Hawa.

Stosownie do art. 64 ust. 1 pkt 1) i 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowisko (j. t.. Dz. U. z 2016 r., poz. 353
z pézn. zm.), Wojt Gminy Hawa wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie 1 do Pafstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Iawie
z pismem z dnia 20 czerwca 2017 r. o wydanie opinii w sprawie koniecznosci przeprowadzenia
- oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowego przedsiewzigcia, zataczajac:

o kopi¢ wniosku inwestora o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

» karte informacyjna przedsiewziecia,

» kopie mapy ewidencyjnej,

e mape w skali zapewniajacej czytelnos¢ przedstawionych danych z zaznaczonym
przewidywanym terenem, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz

z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewziecie,

*  WYPpIS Z rejestru gruntow.

Wojt Gminy Itawa obwieszczeniem z dnia 20 czerwca 2017 r., zawiadomit strony
0 wszczgeiu postgpowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla planowanej przebudowy drogi powiatowej nr 1339 N na odcinku Matyki —
Gromoty od km 10 + 250 do km 13 + 350 oraz o wystgpieniu do organéw opiniujacych — zgodnie
z art. 10, art. 61 § 4, i art. 49 w zwiazku z art. 49a ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks
postgpowania administracyjnego (j. t.: Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pézn. zm.), w zwiazku z art. 74
ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o wudostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (j.t.: Dz. U.z 2016 r., poz. 353 z pén. zm.).

Informacja o planowanym przedsigwzigciu zostala umieszczona w publicznie dostepnym
wykazie danych o dokumentach zawierajgcych informacje o $rodowisku i jego ochronie.
Obwieszczenie informujace o wszczgeiu postgpowania i wystapieniu do organdéw opiniujgcych
umieszczono na tablicy ogloszen tutejszego Urzgdu, w BIP na stronie Urzedu Gminy w Ilawie, na
tablicy ogloszen w sotectwie Matyki i Gromoty oraz na terenie, na ktérym planowana jest realizacja
ww. inwestycji. Osoby zainteresowane mogly zapoznaé si¢ z dokumentacjg sprawy oraz wniesé
ewentualne uwagi dotyczace tego postgpowania (zadne uwagi ani wnioski nie wptynety do Urzedu
Gminy w [tawie).

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Hawie pismem z dnia 14 lipca 2017 r., znak:
ZNS.4083.50.2017 przekazal wniosek tut. organu o wydanie opinii w sprawie koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia do
zatatwienia wedlug wiasciwosci przez Warminsko-Mazurski Pahstwowy Wojewddzki Inspektor
Sanitarny w Olsztynie.

Warminisko-Mazurski Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny w Olsztynie w opinii
sanitarnej z dnia 31 lipca 2017 r. znak: ZNS.9022.4.10.2017.Z stwierdzit, ze dla planowanego
przedsigwzigcia nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko. Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Olsztynie w opinii z dnia 4 lipca 2017 r., znak:
WO0O0S$.4240.245.2017.NS.2  takze stwierdzil, ze realizacja planowanego przedsigwzigcia nie
wymaga przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko.

Bioragc pod uwage charakterystyke planowanej inwestycji, wskazane opinie oraz
uwarunkowania okreslone w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (J. t.: Dz. U. z 2016 t., poz. 353 z p6zn. zm.), Wéjt Gminy
Itawa w postanowieniu z dnia 2 sierpnia 2017 r. stwierdzil brak potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsigwzigcia i za pomoca obwicszczenia -
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poinformowat strony postgpowania o wydaniu ww. postanowienia.

Ze wzgledu na rodzaj i skalg inwestycji oraz na fakt, ze w wyniku realizacji przedsiewziecia
zachowana zostanie dotychczasowa funkcja terenéw objetych inwestycja (nadal bedzie to droga),
przedsigwzigcie nie bgdzie miato negatywnego oddzialywania na srodowisko. Z uwagi na rodzaj
przedsigwzigcia oddzialywania beda miaty zasieg lokalny (bez ryzyka transgranicznych
oddzialywan) i nie spowodujg istotnych zmian w $rodowisku, jak réwniez nie wplyna negatywnie
na istniejace walory krajobrazowe. Ponadto, z uwagi na zakres oddziatywan planowanej inwestycji
oraz zagospodarowanie terenéw sasiednich, nie wystapi mozliwo$¢ kumulowania sie oddziatywar,
a wykorzystanie zasobow naturalnych, czy ryzyko wystapienia powaznej awarii przemystowej,
katastrofy naturalnej lub budowlanej bedzie zerowe.

W trakcie prowadzonego postgpowania zadna ze stron postgpowania nie zlozyla
w Urzgdzie Gminy w [awie zadnych uwag lub wnioskéw dot. realizacji planowanego
przedsigwziecia.

Przed wydaniem decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach Woéjt Gminy Iawa
obwieszczeniem z dnia 2 sierpnia 2017 r. poinformowat strony postepowania o zakoficzeniu tego
postgpowania administracyjnego i o mozliwosci wypowiedzenia si¢ w wyznaczonym terminie co
do zebranych dowodow i materiatéw oraz zgloszonych zadan — zgodnie z art. 10 § 1 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Jednolity tekst: Dz. U. z 2016 r. poz.
23 z pézn. zm.). Zadna ze stron postepowania nie skorzystata z przystugujacych jej uprawnien
wynikajacych z art. 10 § 1 ww. ustawy.

Przedmiotowe przedsi¢wzigcie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 1339 N na
odcinku Matyki — Gromoty od km 10+250 do km 13+350, w gminie Itawa, w powiecie itawskim.
Laczna dlugos¢ planowanego do przebudowy odcinka wraz ze skrzyzowaniami wynosi okoto
3100 m. Obecnie przebudowywany odcinek drogi posiada nawierzchnig asfaltowa, ktérej stan
techniczny jest zty i wymaga naprawy. Szerokos$¢ istniejacej drogi wynosi 4,5 — 5,5 m. Droga
posiada odwodnienie w postaci rowéw drogowych, cze$ciowo zamulonych. Inwestycja przebiegaé
bedzie przez tereny zabudowane w miejscowosci Matyki, Gromoty oraz na odcinku laczacym
miejscowosci, przez tereny niezabudowane.

Celem przedsiewzigcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej  wraz
z prawidlowym odwodnieniem i oznakowaniem.
Zamierzenie obejmowa¢ bedzie m.in.:

1) przebudowe jezdni — nawierzchnia z asfaltobetonu o szerokosci 6 m,

2) przebudowe chodnikéw szerokoscei 1,25 — 2 m z kostki betonowej,

3) przebudowe zjazdow na posesje, zatok autobusowych o nawierzchni z kostki

betonowej,

4) przebudowg zjazdow na posesje o nawierzchni z asfaltobetonu,

5) przebudowg poboczy,

6) odtworzenie istniejacych rowow drogowych poprzez ich oczyszczenie/odmulenie,

7) przebudowg przepustéw drogowych,

8) wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

9) przebudowg kolizji z sieciami energetycznymi i teletechnicznymi.

W zwigzku z przebudows istniejacej infrastruktury, przewiduje sie matg ilo§é prac
rozbiorkowych. Wynika to z charakteru istniejacego stanu zagospodarowania terenu (mala ilos¢
chodnikéw, zjazdéw do rozbiodrki), a takze przyjetej technologii wykonania nawierzchni asfaltowe;j.
Ze wzgledu na zly stan techniczny drogi nie przewiduje si¢ frezowania/rozbiérki gléwnego ciggu
drogi, wszystkie nowe warstwy asfaltu beda wbudowane na istniejgcej nawierzchni. Planuje sie
wykonanie drogi o nawierzchni asfaltowej i szerokosci 6 m. Trasa drég zostata dostosowana do
istniejacego $ladu jezdni oraz konfiguracji terenu. Zjazdy przewidziane do przebudowy beda
posiada¢ nowa nawierzchni¢ z kostki betonowej lub asfaltu. Przy jezdni przebudowane zostang
pobocza z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie, szerokosci 1 m. Ze wzgledu na zly stan
rowow drogowych, planuje si¢ je odtworzy¢ poprzez ich oczyszczenie/odmulenie. W miejscach
gdzie bedzie to wymagane, przebudowana zostanie kolizja z sieciami energetycznymi
i teletechnicznymi.



Realizacja inwestycji nie bedzie wymagata wycinki drzew. Drzewa, w ktérych sasiedztwie
prowadzone bgdg prace budowlane nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.
W' zasiggu koron drzew nie wolno stosowaé sprzetu moggcego zagescié grunt, jak réwniez
sktadowa¢ materiatéw budowlanych, ziemi i srodkéw toksycznych. Prace w obrebie systemu
korzeniowego drzew nalezy prowadzi¢ rgcznie, a odstonigte korzenie nalezy zabezpieczyé przed
wplywem warunkéw atmosferycznych. Uszkodzone korzenie nalezy przycigé ostrym narzedziem
prostopadle do dtugosci korzenia i zabezpieczy¢ dostgpnym preparatem impregnujacym. W ramach
inwestycji planuje si¢ wykonanie rowéw w miejscach gdzie bedzie to mozliwe, z wytaczeniem
miejsc, w ktérych podczas odkrywek prowadzonych recznie stwierdzone zostana systemy
korzeniowe.

Zaplecze budowy zlokalizowane zostanie w pasie drogowym w postaci mobilnych
barakowozOw i sanitariatow. Przemieszczane ono bedzie wraz z postepem robét budowlanych.
Zaplecze budowy nie bedzie zlokalizowane w poblizu wéd powierzchniowych. Ponadto powinno
znajdowac si¢ na terenie utwardzonym. Tankowanie pojazdéw i maszyn budowlanych odbywaé sie
bedzie w zarejestrowanych bazach paliwowych lub stacjach paliw. Nie przewiduje sie sktadowania
materialéw na terenie budowy, bedg one dostarczane na biezaco i bezposrednio whudowywane.
Sprzet podlega¢ bedzie stalej konserwacji, na terenie gtownej bazy wykonawcy, poza budowa.
W celu wyeliminowania mozliwosci zanieczyszczenia §rodowiska gruntowo-wodnego np. poprzez
wyciek substancji szkodliwych, na terenie budowy znajdowaé sie beda odpowiednie sorbenty do
stracania zanieczyszczeti, zwlaszcza ropopochodnych. Teren po zapleczu budowy i parku
maszynowym zostanie przywrdécony do stanu pierwotnego.

Scieki z zaplecza budowy gromadzone beda w przenosnych sanitariatach, obstugiwanych
przez wyspecjalizowang firme. Odpady powstate podczas planowanej przebudowy drogi (m.in.:
mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe, opakowania zawierajace pozostalosci olejéw
lub innych zanieczyszczen, czy$ciwo, odpady betonu oraz gruz betonowy, odpady z remontéw
i przebudowy drég, asfalt, zelazo i stal, gleba i ziemia, tluczen, odpady komunalne) beda
selektywnie gromadzone, a nastgpnie na biezaco przekazywane podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenia do ich skiadowania, odzysku lub unieszkodliwiania. Podczas realizacji inwestycji
przewiduje si¢ wykorzystanie wody na potrzeby socjalne pracownikéw. Bedzie ona pobierana
z istniejacej sieci wodociggowe;.

Faza realizacji planowanego przedsiewzigcia wigzaé si¢ bedzie z okresowym wzrostem
emisji spalin, poziomu hatasu, zapylenia spowodowanego praca sprzetu budowlanego oraz ruchem
pojazdéw po terenie inwestycji (m.in. réwniarka, rozkladarka mas i kostki, walec drogowy,
koparka, koparko-tadowarka, zaggszczarki gruntu, samochody cigzarowe). W celu
zminimalizowania ucigzliwosci akustycznej czas pracy sprz¢tu mechanicznego powinien byé
ograniczony wylacznie do pory dnmia (fj. od 6:00 do 22:00). Aby zminimalizowaé mozliwosé
pylenia, planuje si¢ przykrywac plandekami skrzynie tadunkowe samochodéw transportujacych
materialy sypkie. Wzrost emisji weglowodoréw i substancji ztowonnych nastapi w wyniku
kladzenia gorgcych mieszanek mineralno — bitumicznych na nawierzchnie drogi. Jednakze
przewiduje sig, ze zasigg ucigzliwosci powodowanych w fazie realizacji przedmiotowego
przedsigwzigcia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia, a emisja substancji zanieczyszczajacych
oraz halasu begdzie miata charakter krotkoterminowy i ustanie wraz z zakofczeniem prac
budowlanych.

Przebudowa drogi wplynie na poprawg bezpieczefistwa jej uzytkownikéw oraz komfort
przejazdu. Zmniejszeniu ulegng emisje spalin, zapylenie oraz natezenie hatasu.
W wyniku realizacji zamierzenia zostanie uporzadkowany sptyw wo6d opadowych. Podczas
eksploatacji emisja zwigzana bedzie ze spalaniem paliwa w silnikach pojazdéw. Jednakze
z uwagi na fakt, ze przebudowa nawierzchni drogi przyczyni sie do poprawy ptynnosci jazdy, nie
zwigkszy si¢ poziom hatasu ani emisja zanieczyszczeh gazowych i pyléw. Odpady powstate
podczas eksploatacji przedmiotowego obiektu (m.in. zmiotki uliczne, odpady roslinne, $nieg,
odpady elektryczne i elektroniczne) powinny by¢ usuwane w trakcie biezacej konserwacji przez
firmy posiadajgce stosowne zezwolenia.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisty, dla ktérego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety Rozporzgdzeniem
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Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. Urz. z dnia 28 listopada 2016 r., poz. 1911).
Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitej czesci wod podziemnych nr JCWPd:39, region wodny
Dolnej Wisly. Stan ilo$ciowy i chemiczny jednolitej czgsci wod podziemnych zostat okreslony jako
dobry, a ocena ryzyka nieosiagniecia celow srodowiskowych jako niezagrozona. Ponadto
inwestycja znajduje si¢ w obszarze JCWP rzecznej o nazwie Dopl z Gromot — kod:
PLRW20001728552. Jest to silnie zmieniona czes¢ wod, ktorej potencjat ekologiczny okreslono
Jjako zly i wystepuje ryzyko nieosiagnigcia celow srodowiskowych. Celem srodowiskowym dla
powyzszej jednolitej czesei wod powierzchniowych jest osiagniccie dobrego potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego. Dla ww. silnie zmienionej JCWP wprowadzono
odstepstwo na podstawie, ktérego przesunigto termin osiggnigcia celéw srodowiskowych do 2021 r.
Odstgpstwo wprowadzono z powodu braku mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalnych
kosztow.

Inwestycja nie bedzie powodowata doptywu zanieczyszezen do wéd podziemnych
1 powierzchniowych, zatem nie przyczyni si¢ do zmian obecnego stanu ww. jednolitych czesci wéd.
Wody splywajace z powierzchni drogi, beda odprowadzane powierzchniowo do odnowionych
rowow drogowych.

Inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach przyrodniczo cennych, objetych ochrong
W rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134,
z p6zn. zm.), w tym obszarach Natura 2000 oraz korytarzach ekologicznych. Najblizej potozonymi
obszarami sg Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Dolnej Drwecy, oddalony o okolo 1 km od
inwestycji oraz rezerwat Rzeka Drwgca potozony w odleglosci 1,8 km od zamierzenia.
W odlegtosci okoto 2 km znajduje si¢ najblizej potozony obszar Natura 2000 Obszar Majgcy
Znaczenie dla Wspélnoty Dolina Drwecy PHL280001. Z uwagi na odleglo$é, rodzaj, skale i zasieg
oddziatywania przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie negatywnego wplywu na cele
i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ich integralno$¢, jak réwniez na walory
przyrodnicze i krajobrazowe, dla ktérych powotany zostal ww. Obszar Chronionego Krajobrazu.

Zamierzenie nie wplynie negatywnie na réznorodnos¢ biologiczng w tym na liczebnosé
i kondycje populacji gatunkéw, utratg siedlisk czy ich fragmentacje. Planowana inwestycja
przebiega¢ bedzie po istniejacym S$ladzie drogi, w obrgbie ktérego nie wystepuja chronione
siedliska fauny i flory.

Inwestycja nie bedzie miata wptywu na klimat, nie wplynie na zwigkszenie emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery.

Przedsigwzigcie nie bgdzie zlokalizowane na obszarach wodno-blotnych w tym obszarach
o plytkim zaleganiu woéd podziemnych, ujéciach rzek i siedliskach tegowych, obszarach wybrzezy,
obszarach gorskich i le$nych oraz w strefach ochronnych ujgé¢ wod i obszarach ochrony zbiornikéw
wéd srodladowych. W rejonie planowanego przedsigwziecia nie wystepuja obszary ochrony
uzdrowiskowej ani obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

Autor karty informacyjnej przedsigwzigcia przeanalizowal trzy warianty realizacji
inwestycji: wariant proponowany przez wnioskodawce, racjonalny wariant alternatywny i wariant
najkorzystniejszy dla srodowiska. Przy analizie racjonalnego wariantu alternatywnego rozwazano
wykonanie przebudowy jezdni bez budowy chodnikéw, zjazdéw, zatoki autobusowej
1 oczyszczenia rowéw drogowych. Wariant ten nie pozwolitby na uporzadkowanie odptywu waod
deszczowych w obrgbie planowanej do przebudowy drogi. Z kolei rezygnacja z wykonania
chodnika, zatoki autobusowej oraz zjazdow do gospodarstw spowodowataby, Zze powstana
nielegalne zjazdy, ktore niszczylyby skrajnig drogi oraz zagrazatyby bezpieczenstwu poruszajacych
si¢ pojazdéw i pieszych. Biorac pod uwage wzgledy krajobrazowe, ochron¢ wod oraz
bezpieczenstwo ruchu drogowego, ktére ulegtoby pogorszeniu, inwestor zrezygnowal z takiego
rozwigzania. W rezultacie, do realizacji przyjgto wariant zaproponowany przez wnioskodawce,
ktory jest jednoczesnie w tym przypadku wariantem najkorzystniej szym dla $rodowiska.

Analizujgc warianty realizacji przedmiotowego przedsiewzigcia, nalezy stwierdzié, ze
wybrany wariant polegajacy na przebudowie istniejacej drogi wraz z budowa chodnikéw, zjazdow,
zatoki autobusowej i oczyszczenia rowow drogowych, bedzie najmniej niekorzystnie oddziatywat
na srodowisko, zaréwno w czasie realizacji inwestycji, jak i eksploatacji. Realizacja tego wariantu
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poprawi bezpieczefistwo ruchu pieszych i pojazdéw. W tym wariancie przebudowa bedzie
przebiegaé w istniejacej lokalizacji, bez potrzeby zajecia nowych terenéw pod droge.

Niniejszej decyzji organ nadat rygor natychmiastowej wykonalnosci ze wzgledu na ,,inny
interes spoteczny”. Droga powiatowa Matyki — Gromoty jest w zlym stanie technicznym
(m. in. nawierzchnia drogi jest wyeksploatowana, przebudowy lub remontu wymagajg oprocz
jezdni takze chodniki, zjazdy, zatoki i perony autobusowe, pobocza oraz przepusty drogowe).
Uzytkowanie jej w obecnym stanie stwarza realne zagrozenie bezpieczefistwa dla kierowcow,
a takze dla pieszych, ktérzy poruszajg si¢ skrajem tej drogi. Stan techniczny drogi powiatowej
Matyki — Gromoty mocno pogorszyt si¢ po ubieglorocznej zimie. W zwigzku z tym, inwestor
postanowit w pierwszej kolejnosci przystgpi¢ do remontu analizowanej drogi. Ze wzgledu na brak
wiasnych srodkéw finansowych inwestor — Powiatowy Zarzad Drég w Itawie planuje sfinansowaé
przebudowe drogi Matyki — Gromoty przy udziale $rodkéw pozabudzetowych - z Programu
Rozwoju Gminnej i Powiatowej Infrastruktury Drogowej. Wnioski w ramach tego Programu
przyjmowane bedag do 15 wrzesnia br. Jednym z zalgcznikéw do wniosku jest decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz za$wiadczenie o zgloszeniu planowanej przebudowy
drogi w starostwie powiatowym. Znajac zasady ww. Programu inwestor wystapit do Wéjta Gminy
Itawa z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach. Natychmiastowe
wykonanie przedmiotowej decyzji umozliwi uzyskanie zgtoszenia do 15 wrzesnia br. i zlozenie
kompletnego wniosku o dofinansowanie. Nalezy podkreslié, ze wykonanie przedmiotowej decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbgdne w celu zapewnienia cztonkom wspélnoty
samorzgdowej potgczenia komunikacyjnego rozumianego jako dobro prawem chronione. Zwloka
w wykonaniu decyzji zagrazataby dobrom chronionym, gdyz godzitaby w prawa czlonkéw
wspolnoty samorzadowe]j do zaspokojenia ich zbiorowych potrzeb w zakresie powiatowych drég
(art. 4 ust. 1 pkt 6) ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzadzie powiatowym (jednolity tekst:
Dz. U. z2016r. poz. 814 z pézn. zm.).

Biorac pod uwage opini¢ Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie
1 opini¢ Warmifisko-Mazurskiego Panistwowego Wojew6dzkiego Inspektora Sanitarnego
w Olsztynie, kart¢ informacyjng przedsiewzigcia, fakt nie wniesienia przez zadng ze stron uwag
1 wnioskéw oraz po przeanalizowaniu uwarunkowar zakre$lonych w art. 63 ustawy o udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie $rodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na Srodowisko, a w szczeg6lnosci rodzaju, charakteru, usytuowania
przedsigwzigcia oraz skali mozliwego oddziatywania przedsigwziecia, Wéjt Gminy Hawa nie
stwierdza potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko dla przedsiewziecia
polegajacego na przebudowie drogi powiatowej nr 1339 N na odcinku Matyki — Gromoty od km
10 + 250 do km 13 + 350.

W zwigzku z powyzszym, postanowiono jak w sentencji.

Pouczenie

Wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach nastepuje przed uzyskaniem decyzji,
o jakich mowa wart. 72 ust. 1 pkt 1) — 22) oraz ust. la ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczeristwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (J.t.: Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z pozn.
zm.). Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia powinno nastapi¢ w terminie 6 lat od dnia,
w ktérym decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna, z zastrzezeniem
ust. 4 i 4b ww. ustawy. Do zmiany decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach stosuje sie
odpowiednio przepisy o wydaniu decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Od niniejszej decyzji shuzy stronom odwolanie do Samorzadowego Kolegium
Odwotawczego “w Elblaggu. Odwotanie wnosi si¢ za posrednictwem Wéjta Gminy w Ilawa
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia decyzji. :

W' trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec sie prawa do
wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktéry wydat decyzje. Z dniem
dorgezenia organowi administracji publicznej odwiadezenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesicnia
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odwotania przez ostatnig ze stron postepowania decyzja staje si¢ ostateczna i prawomocna, co
oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwoséci zaskarzenia
decyzji do Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne cofniecie
o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania.

Jezeli niniejsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepiséw postgpowania,
a konieczny do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygnigcie, na zgodny
wniosek wszystkich stron zawarty w odwotaniu, organ odwolawczy przeprowadza postgpowanie
wyjasniajace w zakresie niezbgdnym do rozstrzygniecia sprawy. Organ odwotawczy przeprowadza
postgpowanie wyjasniajace takze wowczas, gdy jedna ze stron zawarta w odwolaniu wniosek
o przeprowadzenie przez organ odwotawczy postgpowania wyjasniajgcego w zakresie niezbednym
do rozstrzygniecia sprawy, a pozostate strony wyrazily na to zgode w terminie czternastu dni od
dnia dorgczenia im zawiadomienia o wniesieniu odwotania, zawierajacego wniosek
o przeprowadzenie przez organ odwolawczy postepowania wyjasniajacego w zakresie niezbednym
do rozstrzygniecia sprawy.

WO

mgrinz. Krzy§gop Harmacidiski

Zalaczniki:
- Charakterystyka przedsigwzigcia zgodnie z art. 84 ust 2 ustawy oos.

Otrzymuja:

1. Powiatowy Zarzad Drég w Hawie, ul. T. Kosciuszki 33A, 14-200 Itawa - inwestor

2. Strony postgpowania za pomocg obwieszczenia — zgodnie z art. 49 Kpa w zwiazku z art. 49a
3.aa

Do wiadomosci:

1. Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, ul. Dworcowa 60, 10-437 Olsztyn

2. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Sienkiewicza 10, 14-200 Hawa

3. Warminisko-Mazurski Pastwowy Wojewodzki Inspektor Sanitarny, ul. Zohierska 16, 10-561 Olsztyn

Zwolniono z oplaty skarbowej na podstawie Art. 7 pkt 3) ustawy z dnia 16 listopada 2006 r. o optacie skarbowej (j. t.: Dz. U.
z2016 r. poz. 1827).



Zatacznik do decyzji RLP.6220.13.2017
o Srodowiskowych uwarunkowaniach
z dnia 25 sierpnia 2017 r.

Charakterystyka przedsiewzigcia
zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i Jego ochronie, udziale spoleczeristwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko
(Jednolity tekst: Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z péin. zm.)

Przedmiotowe przedsigwzigcie polega na przebudowie drogi powiatowej nr 1339 N na
odcinku Matyki — Gromoty od km 10+250 do km 13+350, w gminie Itawa, w powiecie ilawskim.
Laczna dlugos¢ planowanego do przebudowy odcinka wraz ze skrzyzowaniami wynosi okoto
3100 m. Obecnie przebudowywany odcinek drogi posiada nawierzchnig asfaltows, ktorej stan
techniczny jest zty i wymaga naprawy. Szeroko$¢ istniejacej drogi wynosi 4,5 — 5,5 m. Droga
posiada odwodnienie w postaci rowéw drogowych, czg$ciowo zamulonych. Inwestycja przebiegaé
bedzie przez tereny zabudowane w miejscowosci Matyki, Gromoty oraz na odcinku taczgcym
miejscowosci, przez tereny niezabudowane.

Celem przedsigwzigcia jest wykonanie bezpiecznej nawierzchni drogowej wraz
z prawidlowym odwodnieniem i oznakowaniem.
Zamierzenie obejmowaé bedzie m.in.:

1) przebudowg jezdni — nawierzchnia z asfaltobetonu o szerokosci 6 m,

2) przebudowe chodnikéw szerokosci 1,25 — 2 m z kostki betonowej,

3) przebudowsg zjazdéw na posesje, zatok autobusowych o nawierzchni z kostki

betonowej,

4) przebudowe zjazdéw na posesje o nawierzchni z asfaltobetonu,

5) przebudowe poboczy,

6) odtworzenie istniejacych rowéw drogowych poprzez ich oczyszczenie/odmulenie,

7) przebudowg przepustéw drogowych,

8) wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,

9) przebudowe kolizji z sieciami energetycznymi i teletechnicznymi.

W zwiazku z przebudows istniejacej infrastruktury, przewiduje sie malg ilo§¢ prac
rozbiorkowych. Wynika to z charakteru istniejacego stanu zagospodarowania terenu (mata ilogé
chodnik6w, zjazdéw do rozbidrki), a takze przyjetej technologii wykonania nawierzchni asfaltowe;j.
Ze wzgledu na zty stan techniczny drogi nie przewiduje sie frezowania/rozbiérki gléwnego ciagu
drogi, wszystkie nowe warstwy asfaltu beda wbudowane na istniejacej nawierzchni. Planuje sie
wykonanie drogi o nawierzchni asfaltowe] i szerokosci 6 m. Trasa drég zostala dostosowana do
istniejacego $ladu jezdni oraz konfiguracji terenu. Zjazdy przewidziane do przebudowy bedg
posiadaé nowa nawierzchni¢ z kostki betonowej lub asfaltu. Przy jezdni przebudowane zostang
pobocza z kruszywa 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie, szerokosci 1 m. Ze wzgledu na zly stan
rowéw drogowych, planuje si¢ je odtworzyé poprzez ich oczyszczenie/odmulenie. W miejscach
gdzie bedzie to wymagane, przebudowana zostanie kolizja z sieciami energetycznymi
i teletechnicznymi.

Realizacja inwestycji nie bedzie wymagata wycinki drzew. Drzewa, w ktérych sasiedztwie
prowadzone beda prace budowlane nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi.
W zasiggu koron drzew nie wolno stosowaé sprzgtu mogacego zagescié grunt, jak rowniez
sktadowa¢ materiatéw budowlanych, ziemi i $rodkéw toksycznych. Prace w obrebie systemu
korzeniowego drzew nalezy prowadzi¢ r¢cznie, a odstoniete korzenie nalezy zabezpieczyé przed
wplywem warunkéw atmosferycznych. Uszkodzone korzenie nalezy przyciaé ostrym narzedziem
prostopadle do dtugosci korzenia i zabezpieczy¢ dostgpnym preparatem impregnujacym. W ramach
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inwestycji planuje si¢ wykonanie rowow w miejscach gdzie bedzie to mozliwe, z wylaczeniem
miejsc, w ktérych podczas odkrywek prowadzonych rgcznie stwierdzone zostang systemy
korzeniowe.

Zaplecze budowy zlokalizowane zostanie w pasie drogowym w postaci mobilnych
barakowozow i sanitariatow. Przemieszczane ono bedzie wraz z postepem robét budowlanych.
Zaplecze budowy nie begdzie zlokalizowane w poblizu woéd powierzchniowych. Ponadto powinno
znajdowac si¢ na terenie utwardzonym. Tankowanie pojazdow i maszyn budowlanych odbywa¢ sie
bedzie w zarejestrowanych bazach paliwowych lub stacjach paliw. Nie przewiduje sie sktadowania
materialéw na terenie budowy, beda one dostarczane na biezgco i bezposrednio wbudowywane.
Sprzgt podlega¢ bedzie statej konserwacji, na terenie gldwnej bazy wykonawcy, poza budows.
W celu wyeliminowania mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska gruntowo-wodnego np. poprzez
wyciek substancji szkodliwych, na terenie budowy znajdowaé sie beda odpowiednie sorbenty do
strgcania zanieczyszczen, zwlaszcza ropopochodnych. Teren po zapleczu budowy i parku
maszynowym zostanie przywrécony do stanu pierwotnego.

Scieki z zaplecza budowy gromadzone beda w przenosnych sanitariatach, obstugiwanych
przez wyspecjalizowang firm¢. Odpady powstale podczas planowanej przebudowy drogi (m.in.:
mineralne oleje silnikowe, przektadniowe i smarowe, opakowania zawierajgce pozostatosci olejow
lub innych zanieczyszczen, czysciwo, odpady betonu oraz gruz betonowy, odpady z remontéw
i przebudowy drég, asfalt, zelazo i stal, gleba i ziemia, tluczen, odpady komunalne) beda
selektywnie gromadzone, a nastgpnie na biezaco przekazywane podmiotom posiadajacym stosowne
zezwolenia do ich skladowania, odzysku lub unieszkodliwiania. Podczas realizacji inwestycji
przewiduje si¢ wykorzystanie wody na potrzeby socjalne pracownikéw. Bedzie ona pobierana
z istniejacej sieci wodociggowe;j.

Faza realizacji planowanego przedsigwzigcia wigzaé si¢ bedzie z okresowym wzrostem
emisji spalin, poziomu hatasu, zapylenia spowodowanego praca sprzetu budowlanego oraz ruchem
pojazdéw po terenie inwestycji (m.in. rowniarka, rozkladarka mas i kostki, walec drogowy,
koparka, koparko-tadowarka, zageszczarki gruntu, samochody cigzarowe). W celu
zminimalizowania ucigzliwosci akustycznej czas pracy sprzetu mechanicznego powinien byé
ograniczony wylacznie do pory dnia (tj. od 6:00 do 22:00). Aby zminimalizowaé mozliwosé
pylenia, planuje si¢ przykrywa¢ plandekami skrzynie fadunkowe samochodéw transportujacych
materiaty sypkie. Wzrost emisji weglowodorow i substancji ztowonnych nastgpi w wyniku
kladzenia gorgcych mieszanek mineralno — bitumicznych na nawierzchni¢ drogi. Jednakze
przewiduje sig, ze zasigg ucigzliwosci powodowanych w fazie realizacji przedmiotowego
przedsigwzigcia ograniczy si¢ do najblizszego otoczenia, a emisja substancji zanieczyszczajacych
oraz hatasu bgdzie miala charakter krotkoterminowy i ustanie wraz z zakoriczeniem prac
budowlanych.

Przebudowa drogi wptynie na poprawg bezpieczefistwa jej uzytkownikéw oraz komfort
przejazdu. Zmniejszeniu ulegng emisje spalin, zapylenie oraz natezenie hatasu.
W wyniku realizacji zamierzenia zostanie uporzadkowany sptyw woéd opadowych. Podczas
eksploatacji emisja zwiazana bedzie ze spalaniem paliwa w silnikach pojazdéw. Jednakze
z uwagi na fakt, ze przebudowa nawierzchni drogi przyczyni si¢ do poprawy ptynnosci jazdy, nie
zwigkszy si¢ poziom halasu ani emisja zanieczyszczen gazowych i pytdw. Odpady powstate
podezas eksploatacji przedmiotowego obiektu (m.in. zmiotki uliczne, odpady roslinne, $nieg,
odpady elektryczne i elektroniczne) powinny by¢ usuwane w trakcie biezacej konserwacji przez
firmy posiadajace stosowne zezwolenia.

Przedmiotowe przedsigwzigcie zlokalizowane jest w obszarze dorzecza Wisty, dla ktérego
opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety Rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. (Dz. Urz. z dnia 28 listopada 2016 r., poz. 1911).
Inwestycja znajduje si¢ w obszarze jednolitej czgsci wod podziemnych nr JCWPA:39, region wodny
Dolnej Wisly. Stan ilosciowy i chemiczny jednolitej czesci wod podziemnych zostat okreslony jako
dobry, a ocena ryzyka nicosiggni¢cia celéw $rodowiskowych jako niezagrozona. Ponadto
inwestycja znajduje si¢ w obszarze JCWP rzecznej o nazwie Dopl z Gromot — Kkod:
PLRW20001728552. Jest to silnie zmieniona cze$¢ wod, ktorej potencjat ekologiczny okreslono
jako zly i wystepuje ryzyko nieosiagnigcia celéw $rodowiskowych. Celem $rodowiskowym dla
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powyzszej jednolitej czgsci wod powierzchniowych jest osiagnigeie dobrego potencjatu
ekologicznego oraz dobrego stanu chemicznego. Dla ww. silnie zmienionej JCWP wprowadzono
odstgpstwo na podstawie, ktorego przesunieto termin osiagniecia celow Srodowiskowych do 2021 r.
Odstgpstwo wprowadzono z powodu braku mozliwosci technicznych oraz dysproporcjonalnych
kosztéw.

Inwestycja nie bedzie powodowata doptywu zanieczyszczei do wod podziemnych
i powierzchniowych, zatem nie przyczyni si¢ do zmian obecnego stanu ww. jednolitych czesci wod.
Wody sptywajace z powierzchni drogi, beda odprowadzane powierzchniowo do odnowionych
rowow drogowych.

Inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach przyrodniczo cennych, objetych ochrong
w rozumieniu ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134,
z pézn. zm.), w tym obszarach Natura 2000 oraz korytarzach ekologicznych. Najblizej potozonymi
obszarami sg Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Dolnej Drwecy, oddalony o okoto 1 km od
inwestycji oraz rezerwat Rzeka Drweca polozony w odleglosci 1,8 km od zamierzenia.
W odlegtosci okoto 2 km znajduje si¢ najblizej potozony obszar Natura 2000 Obszar Majgcy
Znaczenie dla Wspélnoty Dolina Drwgcy PHL280001. Z uwagi na odlegtosé, rodzaj, skale i zasieg
oddzialywania przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie negatywnego wplywu na cele
i przedmiot ochrony obszaréw Natura 2000 oraz na ich integralno$é, jak réwniez na walory
przyrodnicze i krajobrazowe, dla ktérych powolany zostat ww. Obszar Chronionego Krajobrazu.

Zamierzenie nie wplynie negatywnie na réznorodno$é biologiczng w tym na liczebnosé
i kondycje¢ populacji gatunkéw, utratg siedlisk czy ich fragmentacje. Planowana inwestycja
przebiega¢ bedzie po istnigjagcym sladzie drogi, w obrebie ktérego nie wystepuja chronione
siedliska fauny i flory. .

Inwestycja nie bgdzie miata wptywu na klimat, nie wplynie na zwickszenie emisji gazéw
cieplarnianych do atmosfery. '

Przedsigwzigcie nie bedzie zlokalizowane na obszarach wodno-blotnych w tym obszarach
o plytkim zaleganiu wéd podziemnych, ujsciach rzek i siedliskach tegowych, obszarach wybrzezy,
obszarach gorskich i le$nych oraz w strefach ochronnych ujeé wod i obszarach ochrony zbiornikow
wod $rédlagdowych. W rejonie planowanego przedsigwziecia nie wystgpuja obszary ochrony
uzdrowiskowej ani obszary o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

Ze wzgledu na rodzaj i skalg inwestycji oraz na fakt, ze w wyniku realizacji przedsiewziecia
zachowana zostanie dotychczasowa funkcja terenéw objetych inwestycja (nadal bedzie to droga),
przedsigwzigcie nie bgdzie miato negatywnego oddziatywania na §rodowisko. Z uwagi na rodzaj
przedsigwzigcia oddzialywania beda mialy zasigg lokalny (bez ryzyka transgranicznych
oddziatywarl) i nie spowodujg istotnych zmian w $rodowisku, jak réwniez nie wplyna negatywnie
na istniejgce walory krajobrazowe. Ponadto, z uwagi na zakres oddziatywan planowanej inwestycji
oraz zagospodarowanie teren6w sgsiednich, nie wystapi mozliwo$é kumulowania si¢ oddziatywar,
a wykorzystanic zasobéw naturalnych, czy ryzyko wystapienia powaznej awarii przemystowej
bedzie zerowe.

wo

mgrinz, tof Harmacinski
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OPIS TECHNICZNY




do projektu zagospodarowania terenu
1. Przedmiot inwestycji

Przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej nr 1339 N na odcinku Matyki-Gromoty

1.1. Branza drogowa
- przebudowa/rozbudowa jezdni z asfaltobetonu
- przebudowa/rozbudowa zjazdoéw na posesj¢ z asfaltobetonu, kostki betonowe;j
- przebudowa/rozbudowa chodnika z kostki betonowe;j
- obustronna $cinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5
- usunigcie chwastow 1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
- odbudowa, oczyszczenie rowOw przydroznych
- wykonanie oznakowania

Inwestor : Powiatowy Zarzad Drog w Itawie, ul. T. Kosciuszki 33A, 14-200 Itawa
Jednostka projektowa ; ,,DAN-TOR” spotka z o0.0. Itawa, ul. K. Odnowiciela 1/41, 14-200

2. Podstawa opracowania
- zlecenie od Inwestora
- podktady geodezyjne — mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500
- pomiary uzupetniajace w terenie
- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)
- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
- rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )
- ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r (.Dz. U. Z 2013 r., poz. 1235 ze zm.)

3. Istniejacy stan zagospodarowania

3.1. Elementy infrastruktury

Jezdnia - istniejaca asfaltowa
Kanalizacja burzowa - nie wystepuje
Kanalizacja sanitarna - istniejaca

Sie¢ gazowa - nie wystepuje

Sie¢ wodociagowa - istniejaca

Sie¢ telekomunikacyjna - istniejaca

Sie¢ energetyczna - istniejaca
Centralne ogrzewanie - nie wystepuje

3.2. Lokalizacja 1 parametry techniczne drogi

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Itawa w powiecie itawskim, w woj.
warminsko-mazurskim.

Dhugos¢ drogi wraz ze skrzyzowaniami wynosi tacznie 3097,00 m. Obecnie droga posiada
nawierzchni¢ asfaltowa. Szeroko$¢ istniejacej drogi wynosi 4,50 — 5,50 m. Droga posiada
odwodnienie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne. Planowana inwestycja przebiega przez teren
zabudowany w msc. Matyki i Gromoty, tereny niezabudowane pomigdzy miejscowosciami. Pas
drogowy zagospodarowany i uzbrojony w sieci. Dziatki sasiadujace z pasem drogowym to dziatki
budowlane z zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna, zagrodowa, gospodarstwa rolne, uzytki
rolne.

Przepisy prawa w oparciu, o ktére dokonano okreslenia obszaru oddzialywania obiektow



Numer ewidencyjny | Podstawa formalno-prawna wlaczenia do Uwagi
obszaru objetego oddzialywaniem

dz. nr: zgodnie z strona | Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
tytulowa budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

3.3. Warunki gruntowo — wodne

Budowa geologiczna podloza projektowanej drogi jest prosta i jednorodna na calej dtu-
gosci projektowanego odcinka. Generalnie na trasie projektowanych prac wystepuja zastoiskowe
piaski drobnoziarniste, §rednioziarniste, gliny piaszczyste . nie stwier dzono wody gruntowe;j
w postaci warstwy wodonos$nej. Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji
wynosi 1,0 m. Grunty zaliczono do kategorii no$nosci G2.

3.4. Rozbiorki

Przed przystapieniem do realizacji zadania nalezy dokona¢ rozbiorki nawierzchni
istniejacych obiektow

- czgsciowa rozbiorka nawierzchni asfaltowych wraz z konstrukcja

- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni

- rozebranie nawierzchni z elementoéw betonowych

- rozebranie obrzezy i krawegznikoéw betonowych

- rozebranie oznakowania pionowego
3.5. Uksztaltowanie terenu

Uksztattowanie terenu na obszarze inwestycji jest zréznicowane
3.6. Komunikacja

Na odcinku projektowanej drogi odbywa si¢ ruch samochodéw osobowych, dostawczych,
sprzetu rolniczego, samochodow cigzarowych. Z obserwacji wynika, ze ruch jest $redni z
przewaga sprzetu rolniczego.
3.7. Ruch pieszy

Na odcinku projektowanej drogi ruch pieszy odbywa sig istniejacymi poboczami.
3.8. Uzbrojenie terenu

Na odcinku drogi w obrgbie pasa drogowego znajduja si¢ sieci podziemne: telefon, prad,
woda, kanalizacja sanitarna, deszczowa oraz sieci napowietrzne: linie energetyczne,
telekomunikacyjne

3.9. Odwodnienie terenu

Wody opadowe z jezdni splywaja powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
na przylegly teren do istniejacych rowdéw drogowych.

4. Elementy projektowane

Celem niniejszego opracowania jest poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych, oraz
samochodow, a takze poprawa ochrony srodowiska i wizerunku terenu.



Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszych, zostata osiagnig¢ta dzigki wydzieleniu z pasa
drogowego chodnikéw. Poprawe bezpieczenstwa ruchu samochodowego osiagnigto poprzez
wydzielenie z pasa drogowego jezdni do obstugi ruchu ~ samochodowego.

Dodatkowym atutem zwigkszajacym poprawg ochrony $rodowiska sa szczelne
nawierzchnie, ktore uniemozliwiaja przedostawanie si¢ do gleby substancji ropopochodnych, a
takze odbudowa, oczyszczenie istniejacych rowoéw drogowych

4.1. Przebudowa/rozbudowa jezdni, zjazdéw na posesje, chodnika

Zaprojektowano poszerzenie istniejacej jezdni o nawierzchni z asfaltobetonu z 4,50-5,50
m do szerokos$ci 6,00 m. Dlugo$¢ projektowanej przebudowy to 3 097,00 m.

Trasa drogi w planie jak 1 w przekroju podluznym zostata dostosowana do istniejacego
odcinka drogi, oraz konfiguracji terenu. O$ drogi projektowanej dopasowano do istniejacego
stanu drogi-niwelet¢ drogi nalezy prowadzi¢ w nawiazaniu do istniejacej nawierzchni drogi.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu. Przekrdj poprzeczny jezdni
zaprojektowano jako daszkowy, jednostronny-spadki poprzeczne nalezy nawiazac¢ do istniejacej
nawierzchni drogi.

Przy drodze zaprojektowano pobocza obustronne szerokosci 1,10 m z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5. Przed wykonaniem poboczy nalezy dokonaé $cinki
pobocza o nawierzchni zwirowo — tlhuczniowej , Zwirowo — gruntowe;.

W celu poprawy sptywu wod opadowych z jezdni a takze w celu poprawy bezpiecenstwa
ruchu zaplanowano usunigcie chwastow i zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp. Dodatkowo
zaplanowano odbudowg, oczyszczenie rowOw przydroznych, ktore na dzien dzisiejszy sa
zamulone 1 wymagaja odbudowy, oczyszczenia.

- szerokos$¢ jezdni 6,00 m
- spadek poprzeczny jednostronny, daszkowy

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej czesci projektu

Przy jezdni zaprojektowano chodnik o nawierzchni z kostki betonowej. Dhugos$¢
chodnika w obrebie miejscowosci to 422,00 m.

Na potaczeniu chodnika z droga w miejscu wystgpowania przejs¢ dla pieszych krawgznik
wykona¢ na+ 1 cm, w pozostatych miejscach krawgznik wykonaé na + 12 cm

- szeroko$¢ chodnika 2,23 m
- spadek poprzeczny jednostronny w strong jezdni

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej czesci projektu

Projektowane zjazdy znajduja si¢ w miejscach istniejacych zjazdéw. Nawierzchnig
zjazdow zaprojektowano odpowiednio dla zjazdéw na posesje w obrgbie chodnikoéw z kostki
betonowej w catosci w kolorze, dla zjazdow istniejacych na pola oraz na posesje¢ poza
miejscowosciami, oraz drogi gminne, lesne itd. zaprojektowano nawierzchnie z asfaltobetonu.

Dla zjazdow z kostki betonowej zaprojektowano obramowanie od strony jezdni
kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm, a od strony posesji obrzezem betonowym o
wymiarach 8x30 cm.

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej czesci projektu
4.2. Oznakowanie docelowe.

Zaprojektowano znaki pionowe. Szczegdtowy projekt znajduje si¢ w projekcie statej
organizacji ruchu.



4.3. Odwodnienie drogi.

Przebudowa/rozbudowa drogi nie zmienia uktadu sptywu wod deszczowych. Wszystkie
wody zostaja odprowadzone powierzchniowo do istniejacego systemu odwodnienia terenu w
postaci istniejacych rowow drogowych. W ciagu drogi nalezy odbudowaé, oczysci¢ rowy
drogowe. W miejscach braku odpowiedniej szeroko$ci pasa drogowego nalezy wykonaé rowy
trojkatne o pochyleniu skarp 1:1 m

5. Ochrona Srodowiska.

5.1. W zwiazku ze $rednim nasileniem ruchu w trakcie prac
zastosowano:
- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne
- odwodnienie w postaci rowow drogowych
- podczas realizacji nalezy zapewni¢ rozwiazania techniczne i technologiczne w zakresie
ochrony gruntu i wod podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczy¢
ich negatywny wptyw na $rodowisko i1 zdrowie ludzi
5.2. Roslinnos¢
- usunigcie chwastow i1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
5.3. Ochrona wod
Projekt przewiduje ochrong wod poprzez:
- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne
- odwodnienie w postaci rowow drogowych
Wymogi dla Wykonawcy robot:
- sprz¢t budowlany musi posiada¢ atesty dokumenty dopuszczajace do ruchu,
zabezpieczenia przed emisja nadmiaru spalin, hatasu
- masy ziemi z wykopow nalezy wywiez$¢ na wysypisko wskazane przez Inwestora
- niewielkie ilo$ci odpadéw komunalnych z zaplecza budowy nalezy wywiez¢ na
wysypisko wskazane przez Inwestora

5.4. Przygotowanie gruntu

Na terenie inwestycji znajduje si¢ warstwa ziemi (humus) , ktora zostanie zdj¢ta w trakcie
wykonywania prac rozbiorkowych. Zdjety humus nalezy zmagazynowa¢ a po zakonczeniu robot
drogowych wykorzysta¢ do rozscielenia nowych trawnikéw. Ziemi¢ pod trawniki nalezy
roz$cieli¢ warstwa grubosci 10 cm

5.5. Skarpy

W miejscu duzej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) nalezy zagospodarowa¢ skarpy ze
skosem 1:1,5. Nalezy odbudowac¢, oczysci¢ rowy na catym odcinku drogi.

5.6. Uporzadkowanie terenu

Po wykonaniu inwestycji nalezy uporzadkowacé teren , dowiez¢ i1 rozscieli¢ ziemig
urodzajna na trawniki

5.7. Klasa drogi nie ulega zmianie jak rowniez sposob oddziatywania na sasiednie nieruchomosci
nie ulegnie zwigkszeniu.

6. Zestawienie powierzchni i iloSci zgodne z przedmiarem robét
7. Stan prawny

Wiascicielem pasa drogowego jest Powiat [fawa-PZD Itawa, pozostate dziatki to dziatki prywatne



8. Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddzialywania obiektu dla
inwestycji polegajacej na Przebudowie z rozbudowa drogi powiatowej nr 1339 N na
odcinku Matyki-Gromoty

Podstawa opracowania:

- ustalenia z Inwestorem

- literatura branzowa

- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500

- aktualne normy i przepisy branzowe

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)

- rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tj. Dz. U. 2016, poz. 124 )

Dla sasiednich terenow analiza wykazata brak oddzialywania w zakresie
lokalizacji inwestycji. Po realizacji w/w zadania na sasiednich dziatkach bgdzie mozliwe
zagospodarowanie terenu zgodnie z przeznaczeniem, nie spowoduje ograniczenia
mozliwosci  zabudowy dziatek sasiednich. Przedmiotowa inwestycja zostanie
zaprojektowana w taki sposob i1 z takich materiatobw aby nie stanowita zagrozenia
pozarowego, zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikéw i sasiadéow. Z terenu
inwestycji nie beda emitowane gazy toksyczne, szkodliwe pyly, niebezpieczne
promieniowanie. Uzytkowanie nie spowoduje zatrucia wody 1 gleby.

Podsumowujac przeprowadzona analize stwierdza sig, iz obszar oddziatywania
projektowanego obiektu z uwagi na rozwiazania projektowe sprowadza si¢ do obszaru
dziatek, na ktérych zlokalizowano projektowany obiekt.

9. Charakterystyka ekologiczna

Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddzialywania obiektu dla
inwestycji polegajacej na Przebudowie z rozbudowa drogi powiatowej nr 1339 N na
odcinku Matyki-Gromoty

Podstawa opracowania

- ustalenia z Inwestorem

- literatura branzowa

- mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500

- aktualne normy i przepisy branzowe

- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)

- rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tj. Dz. U. 2016, poz. 124 )

Wptyw obiektu budowlanego na §rodowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie
ludzi i inne obiekty budowlane
- zapotrzebowanie w wodg — istniejaca sprawna sie¢ wodociagowa
- sposob odprowadzenia $ciekOw — istniejace sprawne urzadzenia sanitarne
- sposob odprowadzenia wod opadowych — istniejace rowy drogowe
- emisja zanieczyszczen gazowych — nie dotyczy
- wytwarzane odpady — nie dotyczy
- whasciwosci akustyczne, emisja drgan i promieniowanie — inwestycja nie ogranicza praw
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Jezdnia, zjazdy na posesje z asfaltobetonu

Zabruki z kostki kamiennej

Pobocza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie

Chodnik z kostki betonowe;j

Zjazdy na posesje z kostki betonowej

~“ _{ Krawezniki betonowe 15x30 cm + 1/ 12 cm

- Krawezniki betonowe najazdowe 15x22 cm + 3 cm

Obrzeze betonowe 8x30 cm

-7 Krawedz jezdni

% Oznakowanie poziome

Spadki poprzeczne tuki

poziome dopasowac
do istniejacej drogi

Projekt zagospodarowania terenu
jest zgodny z oryginatem mapy
do celéw projektowych

Obszar oddziatywania obiektu jest zgodny

z obowigzujgcymi normami, przepisami prawa
jest zgodny obszarem dziatek przeznaczonych
pod inwestycje i nie wykracza poza te dziatki.

UKLAD ARKUSZY

Niniejszym oswiadczam, ze projekt zagospodarowania
terenu opracowano w technice numerycznej na bazie
mapy do celéw projektowych, ktdra jest zgodna z

oryginatem przyjetym do zasobu PODGIK w llawie

Za zgodnosc¢ z oryginatem: ...

== "DAN-TOR"

DAN-TOR  14-200 tawa, ul. K. Odnowiciela 1/41

Q‘w
ILAWA kom. 0 793 123 153

spoétka z o.o.

Rysunek Projekt zagospodarowania terenu Rys. 2.1.
Zadani ,Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej nr 1339 N
adanie na odcinku Matyki-Gromoty"
Powiatowy Zarzad Drég w ltawie 28.04.2017 r.
Inwestor ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 ltawa
Wykonawca |"DAN-TOR", ul. K. Odnowiciela 1/41, 14-200 ltawa Skala: 1:500
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski ~ 191/81/0L

uprawnienia bez ograniczen w sp. drogowej
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“DAN-TOR” spotka z o.0.
14-200 Itawa ul. Kazimierza Odnowiciela 1/41
tel. kom. 0 793 123 153

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO BUDOWLANY

TEMAT: Przebudowa z rozbudowa drogi powiatowej nr 1339 N
na odcinku Matyki-Gromoty

BRANZA: drogowa: CPV -45233120-6

INWESTOR: Powiatowy Zarzad Drog w Itawie
14-200 Itawa, ul. Tadeusza Kosciuszki 33A

PROJEKTANT: Grzegorz Drzycimski uprawnienia w specjalnosci drogowe;j
nr 191/81/0OL

DATA SPORZADZENIA PROJEKTU: 14.08.2017 r.



OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno - budowlanego

1. Przedmiot inwestycji

Przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej nr 1339 N na odcinku Matyki-Gromoty

1.1. Branza drogowa
- przebudowa/rozbudowa jezdni z asfaltobetonu
- przebudowa/rozbudowa zjazdoéw na posesj¢ z asfaltobetonu, kostki betonowe;j
- przebudowa/rozbudowa chodnika z kostki betonowe;j
- obustronna $cinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5
- usunigcie chwastow 1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
- odbudowa, oczyszczenie rowOw przydroznych
- wykonanie oznakowania

Inwestor : Powiatowy Zarzad Drog w Itawie, ul. T. Kosciuszki 33A, 14-200 Itawa
Jednostka projektowa ; ,,DAN-TOR” spotka z 0.0. Itawa, ul. K. Odnowiciela 1/41, 14-200

2. Podstawa opracowania
- zlecenie od Inwestora
- podktady geodezyjne — mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500
- pomiary uzupetniajace w terenie
- ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)
- ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
- rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2016, poz. 124 )
- ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r (.Dz. U. Z 2013 1., poz. 1235 ze zm.)

3. Istniejacy stan zagospodarowania

3.1. Elementy infrastruktury

Jezdnia - istniejaca asfaltowa
Kanalizacja burzowa - nie wystepuje
Kanalizacja sanitarna - istniejaca

Sie¢ gazowa - nie wystepuje

Sie¢ wodociagowa - istniejaca

Sie¢ telekomunikacyjna - istniejaca

Sie¢ energetyczna - istniejaca
Centralne ogrzewanie - nie wystgpuje

3.2. Lokalizacja 1 parametry techniczne drogi

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Itawa w powiecie itawskim, w woj.
warminsko-mazurskim.

Dhugos$¢ drogi wraz ze skrzyzowaniami wynosi tacznie 3097,00 m. Obecnie droga posiada
nawierzchni¢ asfaltowa. Szeroko$¢ istniejacej drogi wynosi 4,50 — 5,50 m. Droga posiada
odwodnienie poprzez spadki podtuzne i poprzeczne. Planowana inwestycja przebiega przez teren
zabudowany w msc. Matyki i Gromoty, tereny niezabudowane pomig¢dzy miejscowosciami. Pas
drogowy zagospodarowany i uzbrojony w sieci. Dziatki sasiadujace z pasem drogowym to dziatki
budowlane z zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna, zagrodowa, gospodarstwa rolne, uzytki
rolne.



Przepisy prawa w oparciu, o ktére dokonano okreslenia obszaru oddziatywania obiektow

Numer ewidencyjny | Podstawa formalno-prawna wlaczenia do Uwagi
obszaru objetego oddzialywaniem

dz. nr: zgodnie z strona | Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
tytulows budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290)

3.3. Warunki gruntowo — wodne

Budowa geologiczna podtoza projektowanej drogi jest prosta i jednorodna na catej dtu-
gosci projektowanego odcinka. Generalnie na trasie projektowanych prac wystepuja zastoiskowe
piaski drobnoziarniste, §rednioziarniste, gliny piaszczyste . nie stwier dzono wody gruntowe;j
w postaci warstwy wodonosnej. Strefa przemarzania dla obszaru projektowanej inwestycji
wynosi 1,0 m. Grunty zaliczono do kategorii no$nosci G2.

3.4. Rozbiorki

Przed przystapieniem do realizacji zadania nalezy dokona¢ rozbiorki nawierzchni
istniejacych obiektow

- czgsciowa rozbiorka nawierzchni asfaltowych wraz z konstrukcja

- wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni jezdni

- rozebranie nawierzchni z elementoéw betonowych

- rozebranie obrzezy 1 krawgznikow betonowych

- rozebranie oznakowania pionowego
3.5. Uksztaltowanie terenu

Uksztattowanie terenu na obszarze inwestycji jest zréznicowane
3.6. Komunikacja

Na odcinku projektowanej drogi odbywa si¢ ruch samochodéw osobowych, dostawczych,
sprzetu rolniczego, samochodow cigzarowych. Z obserwacji wynika, ze ruch jest $redni z
przewaga sprzetu rolniczego.
3.7. Ruch pieszy

Na odcinku projektowanej drogi ruch pieszy odbywa sig istniejacymi poboczami.
3.8. Uzbrojenie terenu

Na odcinku drogi w obrgbie pasa drogowego znajduja si¢ sieci podziemne: telefon, prad,
woda, kanalizacja sanitarna, deszczowa oraz sieci napowietrzne: linie energetyczne,

telekomunikacyjne

4.0dwodnienie terenu

Wody opadowe z jezdni splywaja powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne
na przylegly teren do istniejacych rowéw drogowych.



5. Uklad projektowy.
5.1. Parametry techniczne

o kategoria ruchu — KR1
e klasa drogi —,,Z”
o predkos¢ projektowa — V, = 40 km/h

5.2. Zakres opracowania :
- przebudowa/rozbudowa jezdni z asfaltobetonu
- przebudowa/rozbudowa zjazdow na posesj¢ z asfaltobetonu, kostki betonowe;j
- przebudowa/rozbudowa chodnika z kostki betonowe;j
- obustronna $cinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5
- usunigcie chwastow i1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
- odbudowa, oczyszczenie rowow przydroznych
- wykonanie oznakowania

6. Plan sytuacyjny.
6.1. Przebudowa/rozbudowa jezdni, zjazdow na posesje, chodnika

Zaprojektowano poszerzenie istniejacej jezdni o nawierzchni z asfaltobetonu z 4,50-5,50
m do szerokosci 6,00 m. Dlugosé projektowanej przebudowy to 3 097,00 m.

Trasa drogi w planie jak 1 w przekroju podluznym zostata dostosowana do istniejacego
odcinka drogi, oraz konfiguracji terenu. O$ drogi projektowanej dopasowano do istniejacego
stanu drogi-niwelete drogi nalezy prowadzi¢ w nawiazaniu do istniejacej nawierzchni drogi.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu. Przekrdj poprzeczny jezdni
zaprojektowano jako daszkowy, jednostronny-spadki poprzeczne nalezy nawiaza¢ do istniejacej
nawierzchni drogi.

Przy drodze zaprojektowano pobocza obustronne szerokosci 1,10 m z kruszywa
stabilizowanego mechanicznie 0/31,5. Przed wykonaniem poboczy nalezy dokonaé $cinki
pobocza o nawierzchni zwirowo — thuczniowej , Zwirowo — gruntowe;.

W celu poprawy sptywu wod opadowych z jezdni a takze w celu poprawy bezpiecenstwa
ruchu zaplanowano usunigcie chwastow i zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp. Dodatkowo
zaplanowano odbudowg, oczyszczenie rowoOw przydroznych, ktoére na dzien dzisiejszy sa
zamulone 1 wymagaja odbudowy, oczyszczenia.

- szerokos$¢ jezdni 6,00 m
- spadek poprzeczny jednostronny, daszkowy

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej czesci projektu

Przy jezdni zaprojektowano chodnik o nawierzchni z kostki betonowej. Dhugo$¢
chodnika w obr¢bie miejscowosci to 422,00 m.

Na potaczeniu chodnika z droga w miejscu wystgpowania przejs¢ dla pieszych krawgznik
wykona¢ na+ 1 cm, w pozostatych miejscach krawgznik wykonaé na + 12 cm

- szeroko$¢ chodnika 2,23 m
- spadek poprzeczny jednostronny w strong jezdni

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej czesci projektu

Projektowane zjazdy znajduja si¢ w miejscach istniejacych zjazdéw. Nawierzchnig
zjazdow zaprojektowano odpowiednio dla zjazdéw na posesje w obrebie chodnikoéw z kostki
betonowej w catosci w kolorze, dla zjazdow istniejacych na pola oraz na posesje¢ poza
miejscowosciami, oraz drogi gminne, lesne itd. zaprojektowano nawierzchnie z asfaltobetonu.



Dla zjazdéw z kostki betonowej zaprojektowano obramowanie od strony jezdni
kraweznikiem betonowym najazdowym 15x22 cm, a od strony posesji obrzezem betonowym o
wymiarach 8x30 cm.

Konstrukcja przekroje konstrukcyjne w dalszej czesci projektu

6.2. Oznakowanie docelowe.
Zaprojektowano znaki pionowe. Szczegotowy projekt znajduje si¢ w projekcie statej
organizacji ruchu.

6.3. Odwodnienie drogi.

Przebudowa/rozbudowa drogi nie zmienia uktadu sptywu wod deszczowych. Wszystkie
wody zostaja odprowadzone powierzchniowo do istniejacego systemu odwodnienia terenu w
postaci istniejacych rowéw drogowych. W ciggu drogi nalezy odbudowac, oczysci¢ rowy
drogowe. W miejscach braku odpowiedniej szeroko$ci pasa drogowego nalezy wykonaé rowy
trojkatne o pochyleniu skarp 1:1 m
7. Profil podluzny.
7.1. Niweletg zaprojektowano w nawiazaniu do istniejacego terenu oraz rz¢dnych drogi
7.2. Spadki

- min zgodnie z istniejacymi spadkami drogi asfaltowe;j

- max  zgodnie z istniejacymi spadkami drogi asfaltowe;j

7.3. Luki pionowe:
- zgodnie z istniejacymi spadkami drogi asfaltowe;j

8. Przekroj normalny.
- jednostronny, daszkowy
9. Przekroje konstrukcyjne.

przyj¢to kategorig gruntow G2
e kategoria ruchu KR1

Jezdnia
- w-wa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S  gr. 4 cm
- profil z mieszanki mineralno bitumicznej AC16W 100kg/m® gr. 4 cm
- istniejaca konstrukcja

Poszerzenia jezdni
- w-wa wigzaca z z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11W gr. 3cm
- podbudowa: kruszywo stabil. mech. 0/31,5 mm gr. 24cm

- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20cm



Chodnik, zjazdy na posesj¢

Chodnik
- nawierzchnia z kostki betonowej szarej 20%kolor gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki zwiazanej
cementem klasy C5/6 gr. 20cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20cm
Zjazdy na posesj¢
- nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej 100%kolor gr. 8cm
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 4cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej
cementem klasy C5/6 gr. 20cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20cm

- w-wa §cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S  gr. 4 cm
- w-wa wiazaca z z mieszanki mineralno-bitumicznej AC16W gr. 4 cm
- podbudowa: kruszywo stabil. mech. 0/31,5 mm gr. 20cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr. 20cm

Zielen.
- usunigcie chwastow 1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
10. Organizacja ruchu.
10.1. Pieszego.
e teren zabudowany — ruch pieszy obstugujacy okoliczne posesje
10.2. Samochodowego.

e w/w inwestycja obsluguje msc. Matyki, Gromoty i taczy si¢ w dalszym biegu z
drogami wyzszej kategorii

11. Odwodnienie ulicy

Przebudowa/rozbudowa drogi nie zmienia uktadu sptywu wod deszczowych. Wszystkie
wody zostaja odprowadzone powierzchniowo do istniejacego systemu odwodnienia terenu w
postaci istniejacych rowow drogowych. W ciggu drogi nalezy odbudowac, oczysci¢ rowy
drogowe. W miejscach braku odpowiedniej szerokosci pasa drogowego nalezy wykona¢ rowy
trojkatne o pochyleniu skarp 1:1 m

12. Niepelnosprawni.
- na przejsciu dla pieszych obnizy¢ kraweznik do + 1 cm

13. Krawezniki i obrzeza
- kraweznik betonowy15x22 cm + 3 cm — zjazdy na posesje
- krawgznik betonowy15x30 cm + 12 cm — jezdnia
- obrzeza 8x30 cm -1/2 cm — chodnik, zjazdy na posesje
- tawa betonowa C 12/15



14. Ochrona Srodowiska

14.1. W zwiazku ze $rednim nasileniem ruchu w trakcie prac
zastosowano:
- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne
- odwodnienie w postaci rowoOw drogowych
- podczas realizacji nalezy zapewni¢ rozwiazania techniczne i technologiczne w zakresie
ochrony gruntu 1 wod podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczy¢
ich negatywny wplyw na $rodowisko i zdrowie ludzi

14.2. Roslinnos¢
- usunigcie chwastow 1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
14.3. Ochrona wod

Projekt przewiduje ochrong wod poprzez:

- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne

- odwodnienie w postaci rowow drogowych

Wymogi dla Wykonawcy robot:

- sprzet budowlany musi posiada¢ atesty dokumenty dopuszczajace do ruchu,
zabezpieczenia przed emisja nadmiaru spalin, halasu

- masy ziemi z wykopdw nalezy wywiez$¢ na wysypisko wskazane przez Inwestora

- niewielkie ilo$ci odpadéw komunalnych z zaplecza budowy nalezy wywiez¢ na
wysypisko wskazane przez Inwestora

14.4. Przygotowanie gruntu

Na terenie inwestycji znajduje si¢ warstwa ziemi (humus) , ktéra zostanie zdjgta w trakcie
wykonywania prac rozbiorkowych. Zdjety humus nalezy zmagazynowac a po zakonczeniu robot
drogowych wykorzysta¢ do rozscielenia nowych trawnikow. Ziemi¢ pod trawniki nalezy
rozs$cieli¢ warstwa grubosci 10 cm

14.5. Skarpy

W miejscu duzej niwelacji terenu (wykopy 1 nasypy) nalezy zagospodarowac skarpy ze
skosem 1:1,5. Nalezy odbudowac, oczys$ci¢ rowy na catym odcinku drogi.

14.6. Uporzadkowanie terenu

Po wykonaniu inwestycji nalezy uporzadkowacé teren , dowiezé i rozscieli¢ ziemig
urodzajna na trawniki

14.7. Klasa drogi nie ulega zmianie jak rowniez sposob oddziatywania na sasiednie
nieruchomosci nie ulegnie zwigkszeniu.

15. Roboty ziemne

e ziemig z wykopu przeznaczono na odktad w miejsce wskazane przez Inwestora,
e wykona¢ bardzo dobre zaggszczenie, w szczegdlnosci nad wykopami po
instalacjach podziemnych
- niweleta jest poprowadzona po istniejacej drodze
- w obrgbie zaznaczonych urzadzen roboty wykonywac recznie po uprzednim zgloszeniu
do wlasciciela lub zarzadcy sieci



16. Urzadzenia podziemne, uzgodnienia.

16.1. W obrgbie zaznaczonych urzadzen podziemnych roboty ziemne i drogowe wykonywaé
recznie.

16.2. Lokalizacja w/w urzadzen jest zaznaczona na planie, dodatkowo wejscie na budowg
zgtosi¢ do wiascicieli sieci:

e sie¢ energetyczna — Energa Zaktad Energetyczny w Ostroda
e sie¢ telefoniczna — Orange. Olsztyn

e sie¢ wodociagowa — Zaktad Gospodarki Komunalne;j

e pas drogowy drogi powiatowej — PZD Ifawa

16.3. Uzgodnienia poszczeg6lnych sieci podziemnych zalaczone jako xero w niniejszej
dokumentacji.
Wykonawca przed przystgpieniem do robot ma obowiqzek zapoznad sie 7 uzgodnieniami

17. Stan prawny.

Wiascicielem pasa drogowego jest Powiat Itawa-PZD Itawa, pozostate dziatki to dziatki prywatne

18. Tyczenie obiektu.

- osie, katy 1 punkty gtdwne wyznaczono na aktualnym podktadzie mapowym,
- nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie wyznaczenie granic dziatek, punktow gidwnych,
reperow roboczych, co zostalo ujgte w kosztorysie,
e punkty dodatkowe wyznacza wykonawca — ujgto w odrgbnej pozycji
kosztorysowej,
e pomiar powykonawczy — ujeto w odrebnej pozycji kosztorysowe;,
e w przypadku znacznych roznic korekty uzgodni¢ z projektantem.

19. Kosztorys.
e zalacznikiem do niniejszej dokumentacji dokumentacji jest kosztorys

20. Uwagi koncowe.

Wszystkie materialy stosowane do wykonywanie robot, sprzet, transport,
wykonywanie robot, kontrola jakosci robdt, sposob obmiaru, odbior, oraz podstawa platnosci
za wykonanie roboty w okresie objetym niniejszym projektem powinny by¢ zgodne 7
wymaganiami zawartymi w SZCZEGOLOWYCH SPECYFIKACJACH TECHNICZNYCH
zalgczonych do projektu budowlanego oraz obowiqzujqcymi normami i przepisami
technicznymi.



»DAN-TOR” spotka z o.o.
14-200 Hawa ul. Kazimierza Odnowiciela 1/41
tel. kom. 0 793 123 153

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

TEMAT: Przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej nr 1339 N
na odcinku Matyki-Gromoty

BRANZA: drogowa : CPV -45 2331 20-6

INWESTOR: Powiatowy Zarzad Drog w Ilawie
14-200 Itawa, ul. Tadeusza Kosciuszki 33A

PROJEKTANT: Grzegorz Drzycimski uprawnienia w specjalnosci drogowe;j
nr 191/81/0OL

Opracowano na podstawie Dz. U 120/2003 r. poz. 1126 z 10 lipca 2003 r

DATA SPORZADZENIA PROJEKTU: 14.08.2017 r.



CZESC OPISOWA
do informacji dotyczqcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
1. Zakres robot
Przebudowa z rozbudowg drogi powiatowej nr 1339 N na odcinku Matyki-Gromoty
- przebudowa/rozbudowa jezdni z asfaltobetonu
- przebudowa/rozbudowa zjazdoéw na posesj¢ z asfaltobetonu, kostki betonowe;j
- przebudowa/rozbudowa chodnika z kostki betonowe;j
- obustronna $cinka poboczy wraz z wykonaniem poboczy z kruszywa 0-31,5
- usunigcie chwastow 1 zakrzaczen z pasa drogowego oraz karp, rekultywacja zieleni
- odbudowa, oczyszczenie rowow przydroznych
- wykonanie oznakowania
Inwestor : Powiatowy Zarzad Drog w Ilawie, ul. T. Kosciuszki 33A, 14-200 Itawa
Jednostka projektowa ; ,,DAN-TOR” spotka z o.0. Itawa, ul. K. Odnowiciela 1/41, 14-200 Itawa
1.2. Kolejnos$¢ realizacji
- [ etap — roboty drogowe
2. Wykaz istniejgcych obiektow budowlanych
- zabudowa w odl. okoto 20 m
- siec energetyczna, telefoniczna, sie¢ wodociagowa, kanalizacja sanitarna
3. Elementy zagospodarowania stwarzajqce zagroZenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
- instalacje podziemne, praca na krawedzi jezdni
4. ZagroZenia podczas realizacji
4.1. Roboty drogowe
- skala ;20 pracownikéw , samochod cigzarowy, koparka, zaggszczarka,
rozktadarka kostki, mas, walce drogowe
-rodzaj ; praca pracownikow i sprzgtu w strefie oddziatywania jezdni
- miejsce ; DP 1339N
-czas ;90 dni roboczych
5. Sposob instruktaiu pracownikow
- szkolenie na stanowisku pracy
- wykazanie ryzyka ; praca w obrgbie czynnej drogi
- omowienie sprzetu i srodkow bezpieczenstwa ; samochody cigzarowe, wibromtoty ,
dzwigi , koparki, zageszczarki, rozktadarki kostki, mas, walce drogowe
- omoOwienie ; instrukcji ppoz. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe
dziatania w przypadku uszkodzenia sieci ; elektrycznej , telefonicznej, wodne;,
sanitarne;j,
6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajqce niebezpieczerstwom
- sprawdzenie aktualnosci szkolen , uprawnien i badan pracownikow
- sprawdzenie dokumentow eksploatacyjnych maszyn i urzadzen
- sprawdzenie atestoOw materiatow
- ustawienie oznakowania zgodnie z ,, projektem czasowej organizacji ruchu”
- wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych
- codzienne sprawdzanie prawidlowos$ci ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunkéw
- uzywanie sprzetu i odziezy ochrony osobiste;j
- wskazanie 1 odszukanie urzadzen infrastruktury podziemne;j
- montaz rur ostonowych i zabezpieczen na instalacji podziemne;j
- zawiadomienie wszystkich uzytkownikéw infrastruktury podziemnej i nadziemne;j
- wyznaczenie ; miejsca ustawienia barakowozow, drog wjazdowych i wyjazdowych
- zapewnienie koniecznej ilo$ci sprzgtu ppoz. na poszczegdlnych stanowiskach i maszynach
- zorganizowanie ochrony maszyn i sprz¢tu oraz prowadzonych robot
- zapewnienie dostepu do telefonu w ciagu catej doby
- ustawienie tablicy informacyjnej budowy
7. W/w zalecenia dotyczq generalnego wykonawcy , podwykonawcow , sprzetu najemnego
8. Informacje opracowano na podstawie
- projektu budowlanego przebudowy drogi
-Dz.U. 120/2003 r., poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003 r
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Przekroj konstrukcyjny: droga powiatowa

Skala 1:25
[ wymiary w cm ]

réw trapezowy
(w przypadku szerokiego pasa drogowego)

szer. zmienna $r. 1,40-2,40 110 300 300 110 szer. zmienna $r. 1,40-2,40
skarpa 1:1,0,1,5 pobocze szer. zmienna jezdnia 1 jezdnia szer. zmienna pobocze 1 skarpa 1:1,0,1,5
poszerzenie szeroko$¢ zmienna szeroko$¢ zmienna poszerzenie
@ I
i=8% !
—

T N, / /

»

B H] \ /S

y S

O s
»%.( %ﬁ

—
—

3 cm mieszanka mineralno-bitumiczna AC11W
(skropienie miedzywarstwowe)

24 cm wzmochnienie krawedzi jezdni (poszerzenie)
kruszywo stabi. mech. 0/31,5 mm

20 cm w-wa odsgczajgca z piasku

row tréjkatny

(w przypadku waskiego pasa drogowego)

4 cm w-wa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S

15 ¢cm pobocze z ksm 0/31,5 mm-szer. 1,710 m

(skropienie miedzywarstwowe)

4 cm profil z mieszanki mineralno-bitumicznej AC16W
100 kg/m2 - 4 cm (skropienie miedzywarstwowe)

istnigjgca konstrukcja drogi

row trojkatny

(w przypadku waskiego pasa drogowego)

réw trapezowy
(w przypadku szerokiego pasa drogowego)

Rysunek PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY Rys. nr4.0.
Zadanie Przebudowa drogi powiatowej nr 1339 N Skala: 1:25
na odcinku Matyki-Gromoty
Inwestor Powiatowy Zarzad Droég Data: 14.08.2017
ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 ltawa
Wykonawca DAN-TOR spétka z 0.0.
14-200 ltawa , ul. K. Odnowiciela 1/41
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski
- upr. 191/81/0OL bez ograniczen specjalno$¢ drogowa

Przekroj konstrukcyjny: droga powiatowa, chodnik z kostki betonowej

Skala 1:25
[ wymiary w cm ]

300

15 200 P)

Jjezdnia

i=2%

_ T =~

g g chodnik

[—~—~— < +0

Jjezdnia

8 cm nawierzchnia z kostki betonowej szarej 20% kolor
4 cm podsypka cem - piaskowa 1:4
20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki zwi agzanej
cementem klasy C5/6
20 cm w-wa odsgczajgca z piasku

kraweznik betonowy 15x30 cm
tawa betonowa C12/15

tawa betonowa z oporem C12/15

obrzeze betonowe 8x30 cm

-

105 18 12

B T':
40

10 4 30

| [
34

20 , 15

. 35

-
N
-
(=

N
N

Rysunek PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY

Rys. nr4.1.

Zadanie Przebudowa drogi powiatowej nr 1339 N
na odcinku Matyki-Gromoty

Skala: 1:25

Inwestor Powiatowy Zarzad Drég
ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 ltawa

Data: 14.08.2017

Wykonawca | DAN-TOR spétka z o.0.
14-200 ltawa , ul. K. Odnowiciela 1/41

Projektant inz. Grzegorz Drzycimski
- upr. 191/81/OL bez ograniczen specjalno$¢ drogowa




Przekroj konstrukcyjny: droga powiatowa, zjazdy z kostki betonowej

Skala 1:25
[ wymiary w cm ]

300

15

300 (zmienna)

Jjezdnia

i=2%

_ T =~

’—~—~— 4 +0

Jjezdnia

kraweznik najazdowy 15x22 cm
tawa betonowa C12/15

<
[$)]

105 19 6
37

20 [, 15

zjazd

i=2%

8 cm nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej 100% kolor

4 cm podsypka cem - piaskowa 1:4

20 cm podbudowa zasadnicza z mieszanki zwi gzanej
cementem klasy C5/6

20 cm w-wa odsgczajgca z piasku

tawa betonowa z oporem C12/15

obrzeze betonowe 8x30 cm

104 30
| [
34

R
N
Py
S

N
N

Rysunek PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY Rys. nr4.2.
Zadanie Przebudowa drogi powiatowej nr 1339 N Skala: 1:25
na odcinku Matyki-Gromoty
Inwestor Powiatowy Zarzad Droég Data: 14.08.2017
ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 ltawa
Wykonawca | DAN-TOR spétka z o.0.
14-200 ltawa , ul. K. Odnowiciela 1/41
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski
- upr. 191/81/0OL bez ograniczen specjalno$¢ drogowa

Przekroj konstrukcyjny: droga powiatowa, zjazdy z mieszanki mineralno bitumicznej

Skala 1:25
[ wymiary w cm ]

’—~—~— 4 +0

300 300 (zmienna)
jezdnia | zjazd
o
i=2% masa i=max 5% v
0 = © zalewowa v
R R R R R
S A DA DA BADALRADADABAD LR BACD L DA
Jezdnia 2,0 2 08 20, G 2 0 2 2 0 0 ) 2 B 2 S

4 cm w-wa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej AC11S

4 cm w-wa wigzgca z mieszanki mineralno-bitumicznej AC 16W

20 cm podbudowa kruszywo stabil. mechanicznie 0/31,5

20 cm w-wa odsgczajgca z piasku

Rysunek PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY Rys. nr4.3.
Zadanie Przebudowa drogi powiatowej nr 1339 N Skala: 1:25
na odcinku Matyki-Gromoty
Inwestor Powiatowy Zarzad Drég Data: 14.08.2017
ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 ltawa
Wykonawca | DAN-TOR spotka z 0.0.
14-200 ltawa , ul. K. Odnowiciela 1/41
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski
- upr. 191/81/OL bez ograniczen specjalno$¢ drogowa




JEZDNIA

ZJAZD, SKRZYZOWANIE - PRZEPUST O 40cm

I3

OS DROGI PUBLICZNEJ

R=5.0

6,0

masa zalewowa

rzedna dna

wylotu

nawierzchnia z asfaltobetonu

rys. bez skali

WIDOK OD CZOLA
WLOTU I WYLOTU

5 20

40

DARNINA

35

25 100

|

pobocze z kruszywa stabilizowanego

mechanicznie|0/31,5 gf. 15 cm

(=)

—
«

—

T r

0S¢ zmienna

2,50
szerok

1,10

R=5.0

6.0

rzedna dna
wlotu

granica pasa
drogowego

PRZEKROJ PODLUZNY

SCIANKA BETONOWA DARNINA

C25/30
DARNINA
= RURA
..... 4 mZVI®
g :
PODLOZE GRUNTOWE
LAWA BETONOWA| ELAWA ZWIROWA
C25/30 GR.20 CM

DARNINA

WIDOK Z GORY

DARNINA

Rysunek PRZEKROJ KONSTRUKCYJNY Rys. nr4.4.
Zadanie Przebudowa drogi powiatowej nr 1339 N Skala: 1:25
na odcinku Matyki-Gromoty
Inwestor Powiatowy Zarzad Droég Data: 14.08.2017
ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 ltawa
Wykonawca | DAN-TOR spétka z 0.0.
14-200 ltawa , ul. K. Odnowiciela 1/41
Projektant inz. Grzegorz Drzycimski

- upr. 191/81/0OL bez ograniczen specjalno$¢ drogowa

PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA
RYSUNEK POGLADOWY

SKRZYZOWANIE _—

R

kraweznik betonowy
15x30 cm, + 1 cm

zabruk z kostki

kamiennej gr. 16 cm

nawierzchnia z asfaltobetonu

pobocze z kruszywa stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5 gr. 15 cm

3,00 1,001,10

3,00

1,101,00

kraweznik betonowy
15x30 cm, + 1 cm

Rysunek

SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY

Rys. nr4.5.

Zadanie

Przebudowa drogi powiatowej nr 1339 N
na odcinku Matyki-Gromoty

Inwestor

Powiatowy Zarzad Droég
ul. Tadeusza Kosciuszki 33A, 14-200 tawa

Data: 14.08.2017

Wykonawca

DAN-TOR spétka z o.0.
14-200 ltawa , ul. K. Odnowiciela 1/41

Projektant

inz. Grzegorz Drzycimski
- upr. 191/81/0OL bez ograniczen specjalno$¢ drogowa






