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ZAKŁAD USŁUG "DAN" spółka z o. o.
14-200 Iława, ul. Kopernika 4 c / 22
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Projektowana jezdnia nawierzchnia z asfaltobetonu 

L E G E N D A:   S K A L A    1 : 500  

UKLAD  ARKUSZY                                         

Projektowany chodnik nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk gr. 6 cm

Projektowane zjazdy na posesję nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk gr. 8 cm 
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                Mapa cyfrowa zgodna z mapą 
           do celów projektowych przyjętą do zasobów
                 powiatowego ośrodka dokumentacji 
                      geodezyjno - kartograficznej 
    w Bydgoszczy pod nr 705201-279/07 w dniu 27.08.2007 r.

              KERG 705201-12/07
          
             Za zgodność z oryginałem:    .....................

1. Na sieciach poddziemnych, prąd, telefon, gaz należy 
    założyć rury osłonowe
2. Typ i lokalizację rury osłonowej uzgodnić z właścicielem sieci
3. Dokładną lokalizację zjazdu należy ustalić na etapie budowy
    z właścicielem działki
4. Wszystkie zjazdy do granic pasa drogowego 

ARK.1                                    

Projektowane parkingi nawierzchnia z kostki betonowej typu polbruk gr. 8 cm

Projektowana zatoka autobusowa nawierzchnia z kostki kamiennej gr. 8 cm

Projektowane krawężniki betonowe 15x30x100 cm +8/12 cm, najazdowe 15x25x100 cm 
+ 3 cm, obrzeża betonowe 8x30x100 cm +0/2

Projektowane ścieki z kostki betonowej typu polbruk gr. 6 / 8 cm
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Projektowaną jezdnię krawężniki, płynnie 
połączyć z istniejącą jezdnią krawężnikami
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Powiatowy Zarząd Dróg, ul. Wyszyńskiego 37, 14-200 Iława

1:500
   Przebudowa drogi powiatowej Nr 1231N Gierłoż-
   Zielkowo-Byszwałd w msc. Byszwałd, gmina Lubawa
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