Zatgcznik do zgtoszenia robot dla zadania

Przebudowa drogi powiatowej nr 1285N Sobiewola -
Goryn-Krzywka (gr. woj.) odc. km 2+436 — 2+831,5.

egz.2
RODZAJ OPRACOWANIA Opis techniczny - zatacznik do zgtoszenia robét budowlanych nie
wymagajacych pozwolenia na budowe.
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OPISTECHNICZNY
do projektu: Przebudowa drogi powiatowej nr 1285N Sobiewola — Goryn-Krzywka (gr. Woj.)
odc. km 2+436 — 2+831,5.

1. Przedmiot inwestyciji:

Przebudowa drogi powiatowej nr 1285N Sobiewola — Goryn - Krzywka (gr. woj.) odc. km 2+436 -
2+831,5. (w ramach istniejacego pasa drogowego)

- przebudowa jezdni — nawierzchnia z betonu asfaltowego

- przebudowa zjazddw na posesje,

- umocnienie poboczy kruszywem 0/31,5 stabilizowanym mechanicznie.

- odtworzenie istniejacych rowow przez ich odmulenie,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

2. Istniejacy stan zagospodarowania

2.1. Elementy infrastruktury.

- jezdnia — istniejaca asfaltowa o szer. ok. 4,1m
- kanalizacja burzowa - brak,

- kanalizacja sanitama - istniejaca,

- sie¢ gazowa - brak,

- sie¢ wodociggowa - istniejaca,
- sie¢ telekomunikacyjna - istniejaca,
- sie¢ energetyczna - istniejaca,

2.2. Elementy infrastruktury.
Odcinek drogi powiatowej nr 1285N przeznaczony do przebudowy znajduje si¢ na terenie gminy
Kisiglice w powiecie itawskim w wojewodztwie warmifisko - mazurskim. W ramach zadania
przewidziano do przebudowy odcinek drogi o diugosci 395,50 mb . Poczatek opracowania znajduje sig
pomiedzy msc. Sobiewola i Kantowo. Obecnie droga posiada nawierzchnie asfaltowg o szer. 4,1 m
(zniszczone krawedzie jezdni ). Droga posiada odwodnienie powierzchniowe do rowdw przydroznych.

Przepisy prawa w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru oddziatywania obiektoéw

Numer ewidencyjny Podstawa formalno-prawna Uwagi
wigczenia do obszaru objetego
oddziatywaniem
dz. nr 2 obreb 7 Kantowo Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo | istniejacy pas drogowy

budowlane (Dz. U. z 2016 r. poz. 290
z p6zn. zmianami)

2.3. Jezdnia

Na terenie inwestycji wystepuje jezdnia o nawierzchni asfaltowej szerokosci 4,1 m. Nawierzchnia w
zlym stanie technicznym z licznymi spekaniami i ubytkami. Na odcinku wystepuja liczne ubytki krawedzi
i skoleinowania.

2.4. Chodnik
Na odcinkach objetych projektem ruch pieszy odbywa sig poboczem drogi.

2.5. Zjazdy na posesje
Sasiadujace z drogg dziatki sg obstugiwane przez zjazdy na posesje 0 nawierzchni gruntowe;.




2.6. Istniejace elementy infrastruktury:

Sie¢ wodociagowa, sie¢ kanalizacyjna, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ elektryczna. Zakres realizowanych
prac nie wplynie na zmiane lokalizacji elementow drogi (jezdnia, zjazdy) w stosunku do istniejacych
sieci.

2.7. Uksztattowanie terenu

Uksztattowanie terenu na wigkszosci odcinka jest tagodne.

2.8. Rozbiorki
Nie planuje sie prac rozbidrkowych.

3. Elementy projektowane
Celem niniejszego opracowania jest poprawa stanu technicznego nawierzchni jezdni | Zjazdow oraz
uporzadkowania pasa drogowego facznie z wzmocnieniem poboczy.

Dane techniczne projektowanej drogi:
- dlugo$¢ odcinka - 395,56 m
- droga klasy - L
- kategoria ruchu — KR2
- szeroko$¢ jezdni— 5,0 m

3.1. przebudowa jezdni, zjazdéw na posesje .

Zaprojektowano przebudowe istniejacej jezdni o nawierzchni z asfaltobetonu o szer. 4,10 m.
Trasa drogi w planie jak i w przekroju podiuznym zostata dostosowana do istniejacego odcinka drogi,
oraz konfiguracji terenu. O$ drogi projektowanej dopasowano do istnigjacego stanu drog, niwelete drogi
nalezy prowadzi¢ w nawigzaniu do istniejacej jezdni.
Nawierzchnie jezdni zaprojektowano z asfaltobetonu. Przekroj poprzeczny jezdni zaprojektowano jako
daszkowy - spadki poprzeczne nalezy nawiaza¢ do istniejgcej nawierzchni drogi.
Przy jezdni zaprojektowano pobocza gruntowe szerokosci 1,1 m wzmocnione kruszywem
stabilizowanym mechanicznie 0/31,5.

Jezdnia - konstrukcja
- szeroko$¢ jezdni 5,0 m
- spadek poprzeczny , daszkowy
- projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni :
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 100 kg/m? - gr. 4cm,
e skropienie migdzywarstwowe
e warstwa wigzaco — profilujaca z betonu asfaltowego AC11P 100 kg/m? —gr. & cm,
e skropienie miedzywarstwowe,
e istniejaca konstrukcja,
- projektowana konstrukcja — wzmocnienie/odbudowa krawedzi :
e warstwa écieralna z betonu asfaltowego AC11S 100 kg/m2 - gr. 4cm,
skropienie miedzywarstwowe
warstwa wigzaco — profilujgca z betonu asfaltowego AC11P 100 kg/m2 —gr. & cm,
skropienie miedzywarstwowe
podbudowa z betonu asfaltowego AC 16P
podbudowa z kruszywa tamanego — gr. 20 cm
warstwa odsgczajaca z piasku — gr. 20 cm



Zjazdy - konstrukcja
- istniejace zjazdy gruntowe, projektowana przebudowa, nawierzchnia z betonu asfaltowego
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 125 kg/m? — gr. 5cm
o podbudowa: kruszywo stabilizowane mechanicznie - gr. 20 cm.
e warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 20 cm.
- istniejace zjazdy gruntowe, projektowana przebudowa, nawierzchnia z kostki betonowey. :
e nawierzchnia z kostki betonowej - gr. 8cm
e podsypka piaskowo — cementowa — gr. 4 cm
e podbudowa: kruszywo stabilizowane mechanicznie lub beton B7,5 - gr. 20 cm.
e warstwa odsaczajaca z piasku — gr. 20 cm.

Pobocza
- projektuje sie wzmocnienie poboczy gruntowych na szer. 1,1 m kruszywem 0/31,5 stabilizowanym
mechanicznie — grubo$¢ po zageszczeniu 15 cm.

3.2. Oznakowanie docelowe.
Zaprojektowano wymiane oznakowania zgodnie z projektem zmiany stalej organizacii ruchu.

3.3. Odwodnienie jezdni.

Przebudowa drogi nie zmienia uktadu sptywu wod deszczowych. Wielko$é zlewni pozostaje be zmian.
Wszystkie wody zostajg odprowadzone powierzchniowo do istniejgcego systemu odwodnienia terenu w
postaci istniejacych rowdw drogowych.

4. Ochrona $rodowiska.

4.1. W zwiazku ze $rednim nasileniem ruchu w trakcie przebudowy i po dokonaniu przebudowy
zastosowano:

- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne

- odwodnienie w postaci rowéw drogowych .

- podczas realizacji nalezy zapewni¢ rozwigzania techniczne i technologiczne zapewniajgce ochrone
gruntu i wéd podziemnych przed zanieczyszczeniami a tym samym ograniczy¢ ich negatywny wptyw na
srodowisko i zdrowie ludzi.

- nalezy zapewni¢ ochrong $rodowiska naturalnego poprzez zapewnienie wykorzystania terenu w
minimalnym zakresie.

- na terenie budowy utrzymaé staty porzadek, plac budowy oznakowa¢ gtownie w zakresie ostrzezenia
przed zagrozeniami i wyznaczenia placow sktadowych i manewrowych.

4.2. Roslinnos¢

- usuniecie chwastow i zakrzaczen z pasa drogowego nie objetych zadng forma ochrony.

Drzewa znajdujace sie w bezposrednim sasiedztwie prowadzonych robot nalezy zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniem.

4.3. Ochrona wod

Projekt przewiduje ochrone wod poprzez:

- projektowane nawierzchnie drogowe szczelne, nie pylne

- odwodnienie w postaci rowow drogowych

Wymogi dla Wykonawcy robot:

- sprzet budowlany musi posiadac atesty dokumenty dopuszczajace do ruchu, zabezpieczenia przed
emisja nadmiaru spalin, hatasu

- masy ziemi z wykopow nalezy wywie$¢ na wysypisko wskazane przez Inwestora



- niewielkie ilosci odpadow komunalnych z zaplecza budowy nalezy wywiez¢é na wysypisko wskazane
przez Inwestora

4.4. Przygotowanie gruntu

Na terenie inwestycji znajduje sie warstwa ziemi (humus) , ktéra zostanie zdjeta w trakcie wykonywania
prac rozbiorkowych. Zdjety humus nalezy zmagazynowa¢ a po zakonczeniu robot drogowych
wykorzystaé do rozécielenia nowych trawnikow. Ziemie pod trawniki nalezy rozscieli¢ warstwa grubosci
10 cm

4.5. Skarpy
W miejscu duzej niwelacji terenu (wykopy i nasypy) nalezy zagospodarowac skarpy ze skosem 1:1,5.
Nalezy odbudowag, oczysci¢ rowy na catym odcinku drogi.

4.6. Uporzadkowanie terenu
Po przebudowie nalezy uporzadkowag teren , dowiez¢ i rozscielic ziemie urodzajng na trawniki

4.7. Klasa drogi nie ulega zmianie jak réwniez sposéb oddziatywania na sasiednie
nieruchomosci nie ulegnie zwigkszeniu.

5. Zestawienie powierzchni i ilosci zgodne z przedmiarem robot.

6. Stan prawny

Zarzadca pasa drogowego jest Zarzad Powiatu tawskiego w imieniu ktérego dziata Powiatowy Zarzad
Drog w ltawie. Wiacicielem pasa drogowego jest Powiat ltawski i Gmina Kisielice. PZD ltawa
dysponuje terenem w zakresie wykonywania zadan zarzadey drog publicznych oraz posiada zgode na
przeprowadzenie prac na dziatkach nalezacych do Gminy Kisielice.



